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StraBenbahn in
Cottbus

Wie in den meisten GroRstiadten unse-
res Landes Ubernimmt die StraRenbahn
auch in Cottbus den groften Teil des in
der Bezirksstadt aufkommenden &ffent-
lichen Personennahverkehrs (OPNV).
Neubaustrecken und TATRA-StralRen-

bahnen haben dazu beigetragen, daf}
dieses umweltfreundliche Verkehrsmit-
tel trotz vieler Engpasse in Wirtschaft
und Verkehr standig modernisiert und
ausgebaut werden konnte. Ein weiterer
Netzausbau ist bereits im Gespréch,
und der VEB Cottbusverkehr wird bald

wieder als ein selbstdndiges kommuna-
les Unternehmen unabhéngig von ei-

nem Verkehrskombinat bestehen. Mehr
tiber die Cottbuser StraBenbahn auf den
Seiten 4 und 5 dieses Heftes.

1 Am 16. November 1977 wurde die alte Endstelle
am Bahnhof autgelassen. Am 16. Mai 1966 ~arten
die Triebwagen 36 und 41 auf ihre Ruckfahrt in die
Stadt

2 Er6tinung des Stralenbahnverkehrs zum
Wohngebiet Sachsendorf/Madiow. Hier der eine
StraBenbahnzug mit den Fahrzeugen 49, 86 und 80
am 21, Mal 1977 an der Haltestelle StraBe der DSF
3 Vor Autnahme des TATRA. Linienverkehrs war
12 im Betriebshof Berliner

isfahrt

ten die Triebwagen 1 bis
Strafe am 4. Oktober 1979 auf die
4 Bis zur Umspurung auf R spur 1982 wurden
neue Stralenbahnfahrzeuge auf dem Reststick der
ehemaligen Spreewaldbahn angeliefert. Einmalig in
der DDR geschah dies mit Schmalspurdieselloko
motiven. Hier wird der KT4D-Nr. 10 am 10. Mai
1979 mit der meterspurigen DR-Lok 199 006 zum
Betriebshof geschoben

5 Einmalig: Begegnung mehrerer Fahrzeuggene
rationen im Bereich des AnschluBgleises Leipziger
Stralle am 14. September 1986: KT4D Trichwa

gen 14, historischer Triebwagen 24 und Dampflok
der Baureihe 44

Fotos: U. Thomsch, Cottbus




modali
tisf_nbahmr

eisenbahn-modellbahn- ~ modelleisenbahner
ZeItSChrlﬁ forum Leserinformationen / Aktuelle Spalte 6
39. Jahrgang :
literatur Rezension 21
/ junior Stichwort Flankenschutz / Wie Ziige langer auf der
Strecke bleiben; Umbauvorschlage fiir TT-Fahrzeuge 14/15
international Aufruf zum XXXVII. Internationalen Modellbahnwett-
transpress bewerb 1990 26
VEB Verlag fiir Verkehrswesen 2 3
Berlin dmv teilt mit Verbandsinformationen / Wer hat — wer braucht? 24
ISSN 0026-7422 anzeigen suche/biete/tausche 25
eisenbahn
aktuell Leipziger Frithjahrsmesse 1990 2
kurzmeldungen DDR und Ausland 13
mosaik Deutscher Eisenbahn-Verein 7
international Schmalspurig durch das béhmische Hochland 10
nahverkehr
Ve mosaik StraBenbahn in Cottbus 4
Der Deutsche Eisenbahn-Verein betreibt die
erste Museumseisenbahn Deutschlands. Seit  modellbahn
1966 gehoren die historischen Ziige auf der
Strecke Bruchhausen-Vilsen—Asendorf zu den I
aktuell Leipzig ‘90 16
beliebtesten rollenden Technikdenkmalern s :
in der Bundesrepublik Deutschland. Unser Nurnberger Spielwarenmesse 1990 L4
Bild zeigt einen Zug auf dieser Meterspur- . -
bahn, gezogen von der Lokomative FRANZ- anlage Haupt- und Nebenbahn eingleisig (TT) 21
BURG, in der Nahe von Heiligenberg am : "
2. September 1988. Mehr (iber diese einzig- tips gteélwer: «g‘: d naaul: Bnall.'sn??f geirtkar (TT) gg
artige Bahn auf den Seiten 7 bis 9 dieser Aus- piupere bl izl
gabe, ild- s
oy SR vorbild-modell 80030 Original und Modell 27
Redaktion Redaktionsbeirat Erscheint im transpress Bezugsmdglichkeiten
Chefredakiteur: Studienrat Gunter Barthel, Erfurt VEB Verlag fiir Verkehrswesen DDR: Bestellungen sind an den ortli
Ing. Wolf-Dietger Machel Kariheinz Brust, Dresden Berlin chen Postzeitungsvertrieb zu richten

Redaktionelle Mitarbeiterin:
Gisela Neumann

Gestaltung: Ing. Inge Biegholdt

Anschrift:

Redaktion .modelleisenbahner”
Franzosische Str. 13/14; PSF 1235,
Berlin, 1086

Telefon: 20 34 12 76

Fernschreiber: Berlin 11 22 29
Telegrammadresse: transpress
Berlin

Die Zeitschrift .modelleisenbahner”
ist Mitglied der Internationalen
Eisenbahn-Presse-Vereinigung
Jferpress™ mit dem Sitz in Basel

Herausgeber

Deutscher Modelleisenbahn
Verband der DDR

Achim Delang, Berlin

Werner Drescher, Jena

Dipl.-ing. Ginter Driesnack,
Konigsbriick (Sa.)

Dipl.-Ing. Peter Eickel, Dresden
Dipl.-Ing. Karsten Flach, Dresden
Eisenbahnbau-Ingenieur Ober-
ingenieur Gunter Fromm, Erfurt
Ing. Walter Georgil, Zeuthen

Ing. Wolfgang Hensel, Berlin
Dipl.-Ing. Hans- Joachim Hutter, Berlin
Werner ligner, Marienberg

Prof. em. Dr. sc. techn. Harald Kurz,
Radebeul

Klaus Lehm, Sonneberg

Dr. oec. Joachim Mucha, Dresden
Ing. Manfred Neumann, Berlin
Wolfgang Petznick, Magdeburg

Ing. Peter Pohl, Coswig

Ing. Helmut Reinert, Berlin

Gerd Sauerbrey, Erfurt

Dr. Horst Schandert, Berlin

Ing. Rolf Schindler, Dresden
Joachim Schnitzer, Kleinmachnow
Ulrich Schulz, Neubrandenburg

Ing. Lothar Schultz, Rostock
Hansotto Voigt, Dresden

Dipl.-Ing. oec. Hans-|. Wilhelm, Berlin

Verlagsdirektor: Dr. Harald Bottcher
Registrier-Nr.: 1151

Druck:

(140) Druckerei: Druckzentrum Berlin
~ Grafischer Grofibetrieb

Der .modelleisenbahner” erscheint
menatlich

Preis: Vierteljahrlich 5,40 M.
Auslandspreise bitten wir den Zeit-
schriftenkatalogen des ,Buchexport”,
Volkseigener AuBenhandelsbetrieb
der DDR, PSF 160,

DODR - 7010 Leipzig, zu entnehmen.
Der Nachdruck von Beitrdgen —
auch auszugsweise — st nur

mit Zustimmung der betreffenden
Urheber gestattet Art.-Nr. 16330

Verlagspostamt Berlin
Redaktionsschiu®: 30. 3, 1990
Geplante Auslieferung: 4. 5. 1990

Geplante Auslieferung des Heftes
6/90: 6. 6. 1990

BRD und Berlin (West): Ortlicher
Buchhandel und Zeitungsvertrieb,
insbesondere Gebr. Petermann
GmbH & Co. K. K., Kurfirsten-
strafle 111, 1000 Berlin (West) 33 und
HELIOS Literatur-Vertriebs-GmbH,
Eichborndamm 144-167, 1000 Berlin
(West) 51

sozialistisches Ausland: zustandiger
Postzeitungsvertrieb und Buchhand-
lungen fur fremdsprachige Literatur
im ubrigen Ausland: der internatio-
nale Buch- und Zeitschriftenhandel.
Der Auslandsbezug wird auRerdem
durch den Buchexport Volkseigener
AuBenhandelsbetrieb der DDR,

PSF 160, DDR - 7010 Leipzig, und den
Verlag vermittelt

Anzeigen

Fur Bevolkerungsanzeigen sind alle
Anzeigenannahmestellen in der DDR,
fur Wirtschaftsanzeigen ist der VEB
Verlag Technik, Oranienburger
Stralle 13-14, PSF 201, Berlin, 1020,
zustandiq.

Anzeigen aus dem Ausiand nimmt
der transpress-Verlag an

me 5/90 1



e —

aisan
bahn

Gottfried Kéhler, Berlin

Leipziger Friihjahrsmesse
1990

Auf dem Ausstellungsgeldnde der Tech-

nischen Messe fanden die Besucher bei
der ,Schienenfahrzeug-Offerte” keine
Uberraschungen. Jedenfalls nicht im
Programm der in der DDR anséssigen
Schienenfahrzeugbetriebe.

1
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Aufmerksamkeit erregte die in der Mes-
sezeit eingebundene Absichtserkla-
rung, eine deutsche Waggonbau AG zu
bilden. In Form einer Holding AG wird
das Berliner Kombinat Schienenfahr-
zeugbau unter maRgeblicher Beteili-
gung des AEG-Konzerns und der Preus-
sag-Salzgitter AG zusammengehen. Mit
Ausnahme des Berliner Bremsenwer-
kes, das mit der Knorr-Bremse AG ein
Gemeinschaftsunternehmen vereinbart
hat, sind alle 16 volkseigenen Betriebe
dem neuen Konzern verpflichtet. Das
bisherige DDR-Kombinat mit seinen fast
23000 Mitarbeitern ist insbesondere
Marktfihrer als Hersteller von Wag-
gons im RGW-Raum.

Nun zu den Exponaten. Die Hennigs-
dorfer waren erneut mit der Berliner S-
Bahn, Baureihe 270, und mit einer Ellok
der Baureihe 243 aus der laufenden Se-
rie vertreten. Noch ist die Deutsche

Reichsbahn mit der Entwicklung zufrie-
den. Ahnlich die Situation im Waggon-
bau der DDR, die zuverldssig und in
groBer Stlickzahl seit Jahren ihre tradi-
tionellen Kunden beliefert. Doch kiinf-
tige Qualitatsanforderungen, insbeson-
dere in bezug auf Komfort und damit
die Kundenwerbung, wurden durch
zwei Erzeugnisse aus der BRD deutlich
gemacht: Klimatisierter Reisezugwagen
Bvmz 185 fiir den Hochgeschwindig-
keitsverkehr  [Linke-Hofmann-Busch,
Waggon-Fahrzeug-Maschinen-GmbH

(LHB), Salzgitter] und Inter-Regio-Reise-
zugwagen ARim 262, 1. Klasse mit ei-
nem Bistro-Café (PFA, Weiden). Ein an-
spruchsvolles innovatives  Konzept,
Qualitdt sowie Vielfalt in der Ausstat-
tung kennzeichnen beide Exponate.
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1 .Zugspitzen"! Im Vordergrund die in der DDR
allseitig bekannte Ellok der Baureihe 243 (Stunden-
leistung 3720 kW). Rechts im Bild die 1933 auch in
Hennigsdorf gebaute Ellok 04 01 (Stundenleistung

2 190 kW), jetzt zum Fahrzeugbestand des Ver-
kehrsmuseums Dresden gehdrend. Dahinter der im
Jahre 1936 gebaute Speisewagen WR 40, wieder
originalgetreu hergerichtet und von der Arbeitsge-
meinschaft Eisenbahntradition Zwickau” des DMV
betreut und gewartet.

2 Berliner S-Bahn mit dem von der SDAG Wis-
mut, Betrieb flir Bergbauausristung Aue, gebauten
Untertagegespann. An der Spitze (rechts) die Batte-
rie-Grubenlokomotive B 660, Leistung 8,4 kW, Ei-
genmasse 5,5, dazwischen der Férderwagen

FA 153 mit einem Fassungsvermdgen von 1,5m’,
am SchluB der Wurfschaufellader LWS 160. Das
Gespann stand auf 600-mm-spurigen Gleisen.

3 Der Waggonbau Dessau zeigte zwei Fahrzeuge
vom Zugtyp ZC 5 fiir die Chinesischen Staatsbah-
nen, Der Dieselektroaggregatewagen mit Mann-
schaftsabteil (vorn) ist 19 m lang; der Kiihlwagen,
Lénge 21 m, hat ein Ladevolumen von 105 m?, und
er nimmt eine Lademasse von 64 t auf. Die Gesamt-
lange eines Zuges betragt 106,69 m.

4 Die Firma Plasser & Theurer (Linz) hat fir die
Osterreichischen Bundesbahnen den GleismeR-
triebwagen EM 80 gebaut. Er wird zum Erfassen der
Gleisgeometrie withrend der Fahrt, zum Messen
und Registrieren des lichten Freiraums um das
Fahrzeug im Tunnel, in Bahnhofen und auf freier
Strecke eingesetzt (Vmax 80 km/h).

5 Ein Serienfahrzeug vom Waggonbau Gorlitz ist
der Oberleitungsrevisionstriebwagen (ORT), von
der DR dringend bendétigt, insbesondere fiir die
Wartung und die Instandhaltung der Fahrleitungs-
anlagen verwendbar. Der ORT hat einen eigenen

7

dieselhydraulischen Antrieb (Motorleistung

330 kW); Geschwindigkeiten von 100 km/h sind zu
erreichen. Die kleinste Dauerfahrgeschwindigkeit
liegt bei 5 km/h. Das Fahrzeug hat eine feste und
eine schwenkbare, hydraulisch gesteuerte Hub-
bihne mit einem Schwenkbereich von 100 Grad.
Die ausfahrbare Leiter erméglicht das Arbeiten im
Kettenwerk in Hohen bis 18 m.

6 Die Ansicht vom Tiirbereich des Bvmz laft
schon den technischen Entwicklungsstand erken-
nen, Es sind druckdichte elektropneumnatisch zu be-
tatigende Vertikalschwenkschiebetiiren mit einem
mit der Turbewegung gekoppelten Klapptritt. Bei
dem Bvmz 185 handelt es sich um einen klimatisier-
ten Abteil-/GroBraumwagen der Deutschen Bun-
desbahn fiir den IC-Verkehr von LHB, LUP 26,4 m,
Drehzapfenabstand 19 m, Eigenmasse knapp 50 t

7 Als .neue Vertreter” bezeichnen die Ammen-
dorfer Waggonbauer ihre 27 m langen Wagen fir

8

-~ ] \ "N

die Sowjetischen Eisenbahnen. Beispiele dafur sind
u. a. das elektronische System fir die Klimatisie-
rung, der Mikrorechnereinsatz fiir die Me8-, Steue-
rungs- und Regelungsautgaben, die schwingungs-
armen Drehgestelle und die Hochleistungsbrem-
sen.

Der ausgestellte Wagen nennt sich WPX-Club. Er
hat fiir 20 Fahrgéste in den Abteilen bequeme Sitz-
und Liegemdglichkeiten, des weiteren einen Salon-
raum, ebenfalls fir 20 Personen eingerichtet. LGP
27,43 m, Eigenmasse 60 t, Hochstgeschwindigkeit
160 km/h.

8 PRAGOINVEST war seit lingerer Zeit wieder
mit einem Originalerzeugnis vertreten. Die Diesel-
lok 237.0001, zweiachsig, hat einen 250-kW-LIAZ-
Dieselmotor. Mit einer Anfahrzugkraft von 65 kN ist
sie bis zur Geschwindigkeit von 60 km/h einsetz-
bar.

Fotos: Verfasser
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Dipl.-Ing. oec. Ulrich Thomsch (DMV)
Cottbus

i

StraBenbahn in Cottbus

Die ersten vier Jahrzehnte

Am 18. Juli 1903 konnte nach jahrelan-
gen Verhandlungen die erste elektri-
sche StraBenbahnlinie in Cottbus er&ff-
net werden. Bis zum Ende des gleichen
Jahres waren die drei geplanten Linien
mit einer Ldnge von 8,45 km in Betrieb
genommen worden.

Die Fahrzeuge wurden auf den einzel-
nen Linien durch unterschiedliche Far-
ben gekennzeichnet:

Rote Linie: Staatsbahnhof—Gemeinde-
grenze Sandow

Blaue Linie: Gemeindegrenze Strobitz—
Dresdner Strafe

Gelbe Linie: Schmellwitz (Nordfried-
hof)-Spreewaldbahnhof.

Auf diesen Strecken verkehrten insge-
samt 15 Triebwagen und 3 Beiwagen.
Bis zum Beginn des ersten Weltkriegs
im August 1914 kamen zwei weitere Li-
nien, die grine und weiBe Linie, hinzu.
Der Wagenpark war inzwischen auch
auf 22 Trieb- und 8 Beiwagen ange-
wachsen, wobei letztere das Depot nur
zu besonderen Anlédssen verlieRen. Die
Zahl der beférderten Personen stieg bis
1914 auf 2,5 Millionen im Jahr an.
Nach dieser Bliitezeit machten sich bei
der Cottbuser Straenbahn die Auswir-
kungen des ersten Weltkriegs und der
Inflation empfindlich bemerkbar. Ver-
kurzungen und Einstellungen einzelner
Linien blieben unumgédnglich. Am
24. Mérz 1923 muBte der Gesamtbetrieb
eingestellt werden, und es wurde sogar
der Verkauf aller Fahrzeuge und Anla-
gen erwogen.

Doch dann konnte der Betrieb ab
1. April 1924 etappenweise wieder auf-
genommen werden. In die Jahre

1926/27 fielen auch die groften Netzer- «

weiterungen nach  Madlow und
Schmellwitz. Die Weltwirtschaftskrise
beendete von 1929 bis 1933 abermals
diese Entwicklung. Erst Mitte der 30er
Jahre begann der zweigleisige Ausbau
einzelner Teilabschnitte. Um die ge-
samte Verkehrssituation zu verbessern,
gab es auch Projekte lber die teilweise
Umstellung des StraBenbahnbetriebs
auf Obus- oder Kraftomnibusverkehr.

Die Beférderungszahlen waren bis 1944
auf 14,3 Millionen Fahrgiste pro Jahr
angestiegen, wobei der 28 Trieb- und 8
Beiwagen umfassende Wagenpark tdg-
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lich bis aufs AuRerste belastet wurde.
Wihrend des zweiten Weltkriegs blie-
ben Schaden an den Gleis- und Fahrlei-
tungsanlagen nicht aus. Infolge der
Kampfhandlungen multe der Betrieb
am 18. April 1945 ganzlich eingestellt
werden.

Die Jahre

nach dem zweiten Weltkrieg

Nach Kriegsende gingen die Cottbuser
StraBenbahner sofort an den Wieder-
aufbau des Stralenbahnbetriebs. Nach
AbschluB der ersten notwendigen Repa-
raturen an den Gleisanlagen, Fahrleitun-
gen und Fahrzeugen fuhr die Straen-
bahn bereits ab 20. Juni 1945 auf einem
Teilabschnitt. Bis Ende 1947 war das
StraBenbahnnetz im wesentlichen wie-
der instand gesetzt. Die Beschiftigten
der StraRenbahn leisteten damals unter
schwierigsten Bedingungen eine Arbeit,
die noch heute, nach 45 Jahren, Ach-
tung und Anerkennung verdient.

Im Jahre 1952 wurde der VEB (K) Ver-
kehrsbetriebe der Stadt Cottbus gebil-
det und damit der Grundstein fir einen
modernen Nahverkehrsbetrieb gelegt.
Bis Ende 1955 konnte auch der zweiglei-
sige Ausbau in der Spremberger StralRe
und in der StraBe der Jugend abge-
schlossen werden.

1958 fuhren die ersten Zeitkartenwagen
auf der Linie 2. Damit begannen die
Cottbuser StraRenbahner, die Fahrgast-
abfertigung zu rationalisieren. Mit Auf-
nahme des Zahlboxbetriebs im Jahre
1965/66 fanden diese Vorhaben einen
vorldufigen Abschluf3.

Neue Fahrzeuggenerationen

Vor dem Einsatz der ersten Einrich-
tungsziige war es notwendig, an den
Endhaltestellen verstérkt Gleisschleifen
zu bauen. Dabei wurden 1965 in Stro-
bitz und 1966 am Krankenhaus Strek-
kenverlangerungen in Betrieb genom-
men, die die dortigen Einzugsbereiche
wesentlich besser erschlossen.

Die kontinuierliche Neuzufiihrung von
Trieb- und Beiwagen aus Gotha ermdg-
lichte es, 1968 die letzten Vorkriegswa-
gen aus dem Personenverkehr zuriick-
zuziehen, nachdem sie ab 1965 nur
noch zeitweise auf der Linie 1 verkehr-
ten. Damit war Cottbus die erste Stadt
in der DDR, in der man nur Fahrzeuge
aus der volkseigenen Waggonindustrie

einsetzte, also typenrein gefahren
wurde.
Der Ausbau des Netzes

Das ab 1971 DDR-weit wirksam gewor-
dene Wohnungsbauprogramm stellte
auch an die Cottbuser StraBenbahn als
den Haupttrager des dffentlichen Perso-
nenverkehrs neue Anforderungen. Die
erste Strecke in ein neues Wohngebiet
wurde am 20. Dezember 1972 im Be-
reich der Artur-Becker-Strae bis zur

Wendeschleife Cottbus-Ost in Betrieb
genommen. 1973 und 1974 folgten um-
fangreiche  Gleisverdnderungen im
Stadtzentrum, die mit Inbetriebnahme
der Anlage in der Stadtpromenade am
29. Juli 1974 ihren AbschluB fanden. Die
traditionelle Trasse durch die Sprem-
berger Strae war am 1. juli 1974 zu-
gunsten eines neu zu errichtenden Ful-
gangerboulevards stillgelegt worden.
Ende 1974 wurden vier Linien mit einer
Linienldange von 18,6 km befahren. Die
33 Trieb- und 37 Beiwagen beférderten
im gleichen Jahr 17,4 Millionen Fahrgé-
ste.

AuBer auf der Linie 1 mit den Stumpf-
endstellen am Bahnhof und am Altmarkt
konnte schrittweise auf allen Linien der
Doppelbeiwagenverkehr eingefithrt
und somit das Platzangebot spirbar er-
hoht werden.

TATRA-Bahnen auch in Cottbus

Im Jahre 1975 begannen dann die er-
sten Vorbereitungsarbeiten fiir den Ein-
satz einer neuen Fahrzeuggeneration —
den Kurzgelenktriebwagen KT4D aus
den Prager TATRA-Werken. Der Um-
bau der Instandhaltungsanlagen im Be-
reich des Betriebshofs ging einher mit
dem Bau von drei neuen Gleichstrom-
unterwerken und dem Verlegen um-
fangreicher Bahnstromkabel. Die mei-
sten dieser Arbeiten haben die Cottbu-
ser StraBenbahner selbst ausgefiihrt.

In diese Zeit fiel auch der erste Spaten-
stich im gréBten Wohnkomplex des Be-
zirkes Cottbus, Sachsendorf/Madlow.
1976 erhohte sich in Cottbus die Ein-
wohnerzahl auf mehr als 100000. Seit-
dem z&hlt Cottbus zu den GroBstadten
der DDR. Im gleichen Jahr, am 21. Méarz
1976, wurde das bargeldlose Entwerter-
system eingefiihrt,

Am 21. Mai 1977 konnte der erste
1,3km lange Abschnitt der neuen Stra-
Benbahnstrecke zum Wohngebiet Sach-
sendorf/Madlow bis zur Thierbacher
StraRe in Betrieb genommen werden.
Die restlichen 1,1km bis zur Wende-
schleife Zielona-Gora-StraBe folgten am
6. Oktober 1978.

"Infolge der verminderten Tragfihigkeit

der Bahnhofsbriicke mufSte der StraRen-
bahnverkehr (iber dieses Bauwerk am
16. November 1977 eingestellt werden.
Fur die Linie 2 wurde eine neue Verbin-
dungsstrecke durch die LutherstraBe
gebaut und die Linie 1 bis zur nérdli-
chen Briickenrampe verkiirzt.
Rechtzeitig zur Inbetriebnahme des
neuen Empfangsgebdudes der Deut-
schen Reichsbahn am 6. Oktober 1978
war auch die 0,8 km lange Gleisanlage
im Zuge des Stadtrings bis zum Bahn-
hof befahrbar. Die Gleisanlagen in der
Bzhnhofsstralle sind zur gleichen Zeit
voriibergehend stillgelegt worden.

Das Liniennetz konnte nun auf drei Li-
nien reduziert werden.

Linie 1: Schmellwitz—Bahnhof

Linie 2: Cottbus-Ost—Zielona-Gora-Str.
Linie 3: Strébitz—Madlow
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Im Dezember 1978 trafen die ersten bei-
den KT4D-Triebwagen in Cottbus ein.
Sie wurden am 17. Februar 1979 offiziell
der Offentlichkeit vorgestelit.

Ab 4. Oktober 1979 schlieBlich fuhren
KT4D-Doppeltraktionen auf der Linie 3
erstmals planmaBig im Linienverkehr.
Die letzte Kuppelendstelle am neuen
Bahnhof konnte durch die Betriebsauf-
nahme auf der neuen 1,3km langen
Gleistrasse zur Jessener Strale ab
28. September 1980 entfallen. Mit der
Schleife Jessener Strale war es zum sel-
ben Zeitpunkt auch mdglich, den ab
1. Juli 1977 mit Omnibussen eingerichte-
ten Zubringerverkehr fir den Energie-
komplex |énschwalde zwischen Zie-
lona-Gora-StraRe und Bahnhof von der
StraBe auf die Schiene zu verlagern.
Seit dem 7. Oktober 1981 fahren auch
auf der Linie 2 KT4D-Zige. 1982 und
1983 wurde die Strecke durch die
Thiemstrae zweigleisig ausgebaut.

Straenbahn

gehort zum Verkehrskombinat

Im Rahmen der Verkehrskombinatsbil-
dung gliederte man den 1968 gebilde-
ten VEB Cottbusverkehr ab 1. Januar
1982 als Zweigbetrieb Cottbusverkehr
dem VEB Kraftverkehr Cottbus an.

Am 19. Mai 1983 fuhr die StraRenbahn

in Cottbus erstmals im Nachtlinienver-
kehr.

Zu diesem Zeitpunkt waren die Erschlie-
Bungsarbeiten fir eine neue StralRen-
bahnstrecke in das geplante Wohnge-
biet Schmellwitz bereits im vollem
Gange. Voraus gingen in diesem Zu-
sammenhang Rekonstruktions- und Er-
weiterungsarbeiten in der Friedrich-
Ebert-StraBe und KarlstraBe. Am 2. Ok-
tober 1984 wurde dann die neue 3km
lange Neubaustrecke vom Bonnasken-
platz bis Schmellwitz eréffnet. Der Li-
nienverkehr besteht seit dem 3. Okto-
ber 1984 auf der neu eingerichteten Li-
nie 4 Zielona-Gora-StraBe—Schmellwitz;
die Endstelle der Linie 1 wurde in
Schmellwitz Anger umbenannt.

Bis Ende 1984 erhielten samtliche Stra-
Benbahnen UKW-Verkehrsfunk. Damit
ist der erste Schritt des geplanten auto-
matisierten Dispatchersystems in der
Praxis wirksam geworden. Fir eine zeit-
gemiBe Fahrgastinformation wurden
die ersten funkgesteuerten Haltestellen-
beschallungsanlagen in Betrieb genom-
men, deren Zahl inzwischen auf 27 an-
gestiegen ist.

Zugfolgezeiten werden immer besser
angepalt. Das betrifft insbesondere die
StraBenbahnen nach Schmellwitz und
Sachsendorf/Madlow.

Neu Schmellwitz
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Um das Wohngebiet Sachsendorf/Mad-
low auf der Ostseite besser zu erschlie-
Ben, konnte am 1. September 1987 der
erste  Abschnitt einer vollkommen
neuen und zweigleisig trassierten
Strecke in der Madlower Hauptstrale in
Betrieb genommen werden. Es ist vor-
gesehen, diese Rekonstruktion in Rich-
tung Zentrum fortzusetzen und die
Strecke im sidlichen Bereich in das
Wohngebiet zu verschwenken.

Von der Einfach-, iber die Doppel-

zur Dreifachtraktion

Seit dem 29. Mai 1988 verkehren auf
der Linie 4 ausschlieBlich KT4D-Zlige in
Doppeltraktion, und am 27. Juni 1988
wurde der 50. TATRA-Wagen feierlich
dem Verkehr iibergeben.

Um die stindig steigenden Instandhal-
tungsleistungen besser absichern zu
konnen, steht seit November 1988 fiir
die KT4D-Fahrzeuge eine neue dreiglei-
sige Hauptwerkstatt zur Verfigung.

Im vergangenen Jahr wurde mit der
schrittweisen Inbetriebnahme der com-
puterabhdngigen Abfahrtssteuerung an
den Endhaltestellen begonnen.

Das sténdig steigende Verkehrsaufkom:-
men erforderte ein noch hdheres Platz-
angebot. Deshalb ist am 2. Oktober
1989 auf der Linie 4 der Dreifachtrak-
tionsbetrieb mit KT4D-Fahrzeugen auf-
genommen worden. Damit ist Cottbus
die zweite Stadt unseres Landes, in der
diese 57m fangen StraRBenbahnziige
zum normalen StraRenbild gehoren.

Strafenbahn bleibt

wichtigstes Nahverkehrsmittel

in diesem Jahr werden die neue Bahn-
hofsbriicke und der wiederaufzuneh-
mende Stralenbahnverkehr im Zuge
der rekonstruierten BahnhofstraBe im
Mittelpunkt des Geschehens stehen.
Damit wird es in Cottbus wieder eine
zweite  Nord-Sid-StraBenbahnverbin-
dung geben, die den Verkehrsablauf
wesentlich stabilisieren dirfte.
Erkennbar ist auch schon die néchste
Stralenbahnverlangerung in  Neu
Schmellwitz bis zum geplanten Standort
eines neuen Stralenbahnbetriebshofs.
Fir den Personenverkehr existieren
derzeit 50 KT4D-Fahrzeuge sowie 19
zweiachsige Trieb- und 31 zweiachsige
Beiwagen, mit denen jahrlich 31 Millio-
nen Fahrgaste befordert werden. Dieser
Fahrzeugpark bewadltigt gegenwirtig
auf vier insgesamt 30,48 km langen Stra-
Renbahnlinien den Hauptteil des inner-
stadtischen Verkehrs in der nunmehr
128000 Einwohner zdhlenden Bezirks-
stadt Cottbus. Weitere KT4D-Fahrzeuge
werden in diesem Jahr erwartet. AuRer-
dem gehdren vier Arbeitswagen und je-
weils ein historischer Trieb- und Beiwa-
gen zum Fahrzeugbestand.

Seit 1949 wurde das Gleisnetz der Stra-
Renbahn um 24 km erweitert, die Li-
nienldnge wuchs um 14,1 km. Die An-
zahl der beférderten Personen betrdgt
heute fast das Dreifache von damals.
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Helfen auch Sie dem iltesten Bahnhof auf deutschem
Boden

An der dltesten Ferneisenbahnstrecke Leipzig—Dresden,
wenige Kilometer von der tausendjéhrigen Stadt Meillen
entfernt, liegt der Bahnhof Niederau. Vor 148 |ahren
wurde das Bahnhofsgeb&dude im Schweizerhausstil erbaut
und ist damit seit Bestehen der deutschen Eisenbahn das
dlteste in Betrieb befindliche.

AnlaRlich des 150jahrigen Streckenjubildums der ersten
deutschen Ferneisenbahn im Jahre 1988 wurde das auf der
Denkmalliste stehende Bahnhofsgebéude in seinem &ufe-
ren Erscheinungsbild wieder originalgetreu rekonstruiert.
Viele Eisenbahnfreunde zollten dieser historischen Tat
wahrend der Feierlichkeiten ihre Hochachtung.

Das noch nicht ausgebaute Ober- und DachgeschoR des
Seitengebdudes von etwa 300 m? soll unter Beachtung der
baukonstruktiven Mdéglichkeiten erneuert werden. Auf-
grund der geschichtlichen Bedeutung kénnten diese

Raume eine eisenbahntypische Verwendung finden. Was
wire denkbar? Ein Museum der Eisenbahnfreunde, eine
Modellbahnanlage mit der Nachgestaltung der Strecke,
eine Gaststatte im Eisenbahnstil, ein Minikino fiir Eisen-
bahnfreunde ...?

Bevor es soweit ist, miissen die Rdume saniert werden.
Ziel ist es, dies bis zum 150. Bahnhofsjubilaum am 15. Mai
1992 zu schaffen. Wir rufen alle Freunde der deutschen Ei-
senbahn auf, ihre Baukapazitdten anzubieten und ihre Vor-
schlage und Vorstellungen zum Verwendungszweck der
Raume an folgende Adresse zu richten:

Deutsche Reichsbahn, Reichsbahndirektion Dresden,.
Pressestelle, Ammonstrae 8, Dresden, 8010. Jede Zu-
schrift, jeder Gedanke, jeder Beitrag ist willkommen. Die
Eisenbahnfreunde kommender Generationen werden uns
dankbar sein.

Kuhne, Leiterin der Pressestelle Rbd Dresden

Modellbahn-Erfahrungsaustausch

Der vierte Berliner-Erfahrungsaustausch der
Modelleisenbahner findet in diesem Jahr am
23. Juni 1990 ab 10 Uhr in Berlin-Lichtenberg,
Funktionsgebaude der Deutschen Reichs-
bahn, Frankfurter Allee 212, im Kulturraum
statt. Zu dieser traditionellen Veranstaltung
sind alle Interessenten aus Ost und West
herzlich eingeladen. Wir wiirden uns freuen,
wenn sich vom Anfanger bis zum Experten
ein moglichst breiter Teilnehmerkreis einfin-
det. Bitte eigene Modelle, auch erst angefan-
gene, mitbringen. Ein ImbiRangebot ist vor-
gesehen.

Bezirksvorstand Berlin des DMV

Verein Bregenzerwaldbahn-Museumsbahn
Zur Eroffnung der Sommersaison 1990 wird
am 2. Juni speziell fur Eisenbahnfreunde ein
Gliterzug mit mehreren Fotohalten gefahren,
Dieser Zug, der teilweise in Doppeltraktion
verkehrt, wird auch erstmalig von unserer
Diesellokomotive D 3 (Jenbach) gezogen.
Der Fotozug verlaBt den Bahnhof Bezau um
10 Uhr, Rickkehr gegen 14 Uhr. Zusétzlich
rollen am Nachmittag zwei Personenziige.
Am Erdtfnungstag kostet eine Fahrkarte OS
50,— (DM 7,20, SFr 6,70); damit sind samtli-
che Ziige am 2. Juni benutzbar.

Markus Rabanser, BWB-Museumsbahn

P bzw. N 36 — ,me" 12/89, S. 3—

Diese Lokomotive hat nichts mit Amerika zu
tun! Vielmehr gehort sie zur bekanntesten
sowjetischen Schnellzugbaureihe der Nach-
kriegszeit P 36. Selbst auf dem Rasterbild er-
kennt man noch ,M36". In den vom trans-
press VEB Verlag fir Verkehrswesen heraus-
gegebenen Biichern ,Breite Spur und weite
Strecken” (S. 192) sowie ,Russische und so-
wijetische Lokomotiven” von Rakow (Titelbild
und S 241/2) ist diese interessante Lokomo-
tive zu sehen.

). Slezak, Wien

Spur-0-Messe in Braunschweig

Vom 24. bis zum 26. Mai 1990 von jeweils 10
bis 18 Uhr sind anlédflich der Jahreshauptver-
sammlung der Internationalen Arbeitsge:
meinschaft fiir Modelleisenbahnen Spur 0
e. V. die Tore des Freizeit- und Bildungszen-
trums der Stadt Braunschweig, Nimesstr, 2
(Birgerpark) flr eine Spur-0-Fachmesse ge-
offnet, zu der sich fast alle namhaften Her-
steller und Handler aus der BRD angemeidet
haben. Dazu kommen noch einige weitere
europdische Firmen. Vertreter mit preisgin-
stigem Modellbahnmaterial werden ebenso
dabei sein wie Hersteller kostentrichtiger
Kleinserien. Auch fiir Selbstbauer und Anla-
genbetreiber wird Interessantes zu sehen
sein. Neben der Messe ist ausgiebiger Fahr-
betrieb auf mehreren Regelspuranlagen und
einer Schmalspuranlage vorgesehen.
Dr.-Ing. L. v. Bonin

gestaltet.

Wir suchen Redakteure

Der ,modelleisenbahner” wird ausgebaut, inhaltlich und typographisch neu

Wenn Sie als Journalist oder Redakteur am Thema Eisenbahn und am Modell-
eisenbahnwesen interessiert sind und iiber entsprechende Grundkenntnisse
verfiigen, dann finden Sie bei uns einen zukunftstrichtigen Arbeitsplatz.
Bitte wenden Sie sich schriftlich an den transpress-Verlag, Herrn Dr. Harald
Béttcher, Franzosische StraRe 13/14, Berlin, 1086.

Wir suchen die Besten und besolden leistungsgerecht!
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20. Automodell-Tauschmarkt in Leipzig

Die Interessengemeinschaft ,Zur Geschichte
der Automodelle” Leipzig im Kulturbund der
DDR fihrt am 3. Juni 1990 von 8 bis 14 Uhr in
der Schilergaststitte Leipzig-L6Bnig, Willi-
Bredel-StralRe, ihren 20. Tauschmark durch.
Tischreservierungen (Tischgebihr 10,— M)
und eventuelle Rickfragen sind zu richten
an:

Matthias Giinsel, Arthur-Hoffmann-Strafe 88,
Leipzig, 7030

Bei Tischreservierungen ist ein frankierter
Rickumschlag beizufigen.

Magii

Erstes transpress-Video

Unabhéngig von der ,Wende” hatte trans-
press bereits im Herbst 1988 beschlossen,
sich neben der Buch- und Zeitschriftenpro-
duktion dem neuen Medium Video zuzuwen-
den. Gleichsam als Test fir eine intensive
Zusammenarbeit mit der Video-Sound-Ser-
vice GmbH entstand im Frihjahr 1989 der
Film ,150 Jahre Erste Deutsche Ferneisen-
bahn Leipzig—Dresden; Eisenbahnparade in
Riesa”. Neben einer Kurzdarstellung zur Ge-
schichte der Strecke enthadlt der Videofilm
einzigartige Bild- und Tonaufnahmen von
der groBten Eisenbahnfahrzeugschau der
Nachkriegszeit, ein Ereignis, das sich nie
wiederholen lassen wird.

Die Laufzeit der Farb-Videokassette betrdgt
70 min, der Preis 148,— Mark.

Bestellungen kénnen erfolgen bei
Video-Sound-Service GmbH

Internationales Handelszentrum
FriedrichstraBe,

Berlin, 1086,

oder bei

transpress VEB Verlog fiir

Verkehrswesen

~Vertrieb-

Franzosische Strafle 13/14,

Berlin, 1086

Die Kassetten werden umgehend per Nach-
nahme zugestellt, die Versandkosten betra-
gen 1,20 Mark.



aisan
bahn

Klaus J6rdens, Gitersioh

Deutscher Eisenbahn-
Verein (DEV)

Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen-Asendorf

Die bekannte meterspurige Museums-
Eisenbahn befindet sich im GroRraum
Bremen. Das hauptséchlich von der
Land- und Forstwirtschaft gepréagte Ge-
biet wurde urspriinglich von der
schmalspurigen  Kleinbahn  Hoya-—
Syke—Asendorf (HSA) und der regelspu-
rigen Hoyaer Eisenbahn-Gesellschaft
(HEG) erschlossen. Beide Privatbahnen
fusionierten 1963 zu den Verkehrsbe-
trieben Grafschaft Hoya (VGH). Die neu
gebildete Gesellschaft begann sofort
mit dem Umbau des wichtigsten
schmalspurigen Abschnitts in einen re-
gelspurigen. Bereits 1966 konnte der
durchgehende Verkehr von Syke nach
Eystrup aufgenommen werden. Aller-
dings blieben die Zweigstrecken von
Bruchhausen-Vilsen nach Asendorf und
von Hoya nach Biicken als Schmalspur-
bahnen erhalten. Wahrend die Stich-
bahn nach Bicken stillgelegt und abge-
tragen wurde, verblieb auf dem Asen-
dorfer Ast bis 1971 noch ein bescheide-
ner Guterverkehr. Und diese 7,8km
lange Schmalspurstrecke der ehemali-

gen HSA betreibt der DEV heute als
seine Museums-Eisenbahn.

Der Deutsche Eisenbahn-Verein e.V.
entstand in einer Zeit, als in der Bundes-
republik Deutschland schon (ber
1000 km Schmalspurstrecken stillgelegt
waren und die wenigen noch verbliebe-
nen Bahnen abgebaut werden sollten.
Bevor schlieBlich am 2. Juli 1966 der er-
ste  Museumsbahnzug von Bruchhau-
sen-Vilsen nach Heiligenberg dampfte,
waren zwei |ahre verzweifelter Suche
nach einer geeigneten Strecke verstri-
chen. So zerschlugen sich die Hoffnun-
gen, die Erste Museumsbahn Deutsch-
lands auf der Steinhuder Meer-Bahn
einzurichten. Auf das Wortchen ,Erste”
ist der Verein besonders stolz. War er
es doch, der im deutschsprachigen
Raum als erster den Museumsbahnge-
danken in die Tat umsetzen konnte. Mu-
seumsbahnen gab es zu diesem Zeit-
punkt nur in GroRbritannien, Schweden
und Ddnemark. ’
DaR die Gemeinde Bruchhausen-Vilsen
heute Uber die Landergrenzen hinweg
bekannt ist, durfte auch ein Verdienst
des damaligen VGH-Betriebsleiters
sein. Er erlaubte nicht nur die Strecken-
benutzung, sondern stellte dem noch
jungen Verein die Dampflokomotive
BRUCHHAUSEN fiir die Museumsbahn
bereit und iibernahm die Betriebsfiih-
rung. Zu diesem Zeitpunkt gehorte'dem
Verein gerade ein Personenwagen, der
zuvor auf der DB-Strecke Mosbach-
Mudau verkehrte und kauflich erwor-
ben werden mufte.

Heute, 24 Jahre nach der Betriebsauf-
nahme, ist aus diesen Anféngen eine fe-
ste Institution geworden. Viele Touri-
stikunternehmen, njcht nur aus Nord-
deutschland, steuern den DEV an Wo-
chenenden als lohnendes Ausflugsziel
an. Langst haben die anliegenden Ge-

j

Syke Stadt
Steimhe ~Burgdorf
Steimke
Heiligenfelde

Syke

Wachendorf

Uenzen
Berxen

I30a0rics

Vilser Holz

Heiligenberg

Arbste

——i——e DB

VGH, ex H5A (1000 mm)
VGH, ex HEG

DEV (1000 mm), ex VGH, ex HSA

N

Eystrup

] 1w
1 ¥
1o
[=
©
=Y
=

meinden den Wert ,ihrer” Museums-Ei-
senbahn erkannt. Sie waren es auch,
die die Strecke nach deren Stillegung
1971 kauften und dem DEV iiberlieRen.
Heute ist der DEV selbst fir die Strek-
kenunterhaltung und den Betrieb verant-
wortlich. Im Laufe der Zeit haben zahl-
reiche Lokomotiven und Wagen stillge-
legter Schmalspurbahnen in Bruchhau-
sen-Vilsen eine neue Heimat erhalten.
Jingeren Eisenbahnfreunden sind die
Namen vieler dieser Schmalspurbahnen
nur aus der Literatur bekannt. Das Fahr-
zeugverzeichnis gibt hieriiber erschop-
fende Auskunft.

Einige Worte sollen aber noch iiber
jene Fahrzeuge folgen, die aus der DDR
erworben wurden. Bereits 1971 konnte
die spéter vom DEV als SPREEWALD, ex
995631, bezeichnete Lokomotive ge-
kauft werden. Sie ist sowohl eine vom
Personal als auch von den Besuchern
geschatzte Maschine, aber zur Zeit we-
gen dringender Instandsetzungsarbei-
ten abgestellt. Ebenfalls 1971 gelangte
der heutige und 1897 gebaute Perso-
nenwagen DEV 10, ex DR 908-001, nach
Bruchhausen-Vilsen. Auch er war bei
der Spreewaldbahn beheimatet und
trug hier die Nr. 102.

Mit einem ganzen Dampfzug sind heute
die ehemaligen Franzburger Kreisbah-
nen (FKB) beim DEV vertreten. Neben
der Dampflokomotive FRANZBURG,
ex 995605, sind es noch folgende Wa-
gen: Ci11, FKB7, DR 901-312, Baujahr
1895; BCPwi 31, FKB 3, DR 908-002, Bau-
jahr 1894; X 133, FKB 257, DR 99-32-43,
Baujahr 1894; Gi137, FKB54, DR
99-39-02, Baujahr 1906.

Selbst der einstige FKB-Triebwagen T 2
(DR 187 101-1) tragt heute die Initialen
des DEV. Als T 42 verkehrt er seit 1975
auf der Museums-Eisenbahn.

Das A und O fur die °flege aller Fahr-
zeuge sind ausreichende Unterstell-
mdoglichkeiten. Schon 1971 konnte eine
Halle bezogen werden, die 1986 um ein
Vielfaches vergroRert wurde. Aber
auch die Bahnhofsanlagen in Bruchhau-
sen-Vilsen, Heiligenberg und Asendorf
entsprechen heute den betrieblichen
Erfordernissen.

Der DEV hat uber 1000 Mitglieder. Aus
ihnen rekrutieren sich jene Eisenbahn-
freunde, die in ihrer Freizeit den Fahr-
betrieb unentgeltlich durchfihren und
Fahrzeuge unterhalten. Zur Zeit werden
etwa 60000 Beforderungsfélle im Jahr
gezihlt.

Einige aktuelle Tips

Jede Zugfahrt dauert gut eineinhalb
Stunden wund kostet pro Person
7,60 DM. Fiir das Besichtigen der in
Bruchhausen-Vilsen ausgestellten Fahr-
zeuge sollte man mindestens eine
Stunde einplanen. Auch im Bahnhof
Heiligenberg stehen einige interessante
Guterwagen.

Die Fahrtermine fiir 1990 verdffentlichte
.me” im Heft 4/90 auf S. 2.
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Tabelle: Fahrzeugverzeichnis der Ersten M Eisenbahn D hland
Dampfokomotiven
Name Hersteller Fabrik-Nr.  Baujahr LGP (m) Dienstm. () Bauart  Bemerkungen
BRUCHHAUSEN Hanomag 3344 1899 7.1 235 Cn2t 1966 ex HSA [VGH) 33, Denkmal in Bruchh Vilsen
HOYA Hanomag kb 1899 7.1 235 Cn2t 1968 ex HSA (VGH) 31
SPREEWALD Jung 2519 1917 7.0 22,0 1'Cn2t 1971 ex DR99 5633, 1954 ex 99 5631
1949 ex 08-27, 1944 ex LKB 23
HERMANN Hohenzollern 2798 1911 6.2 233 Cn2t 1967 ex Altena (KAE) 15
FRANZBURG Vulcan 1363 1894 58 12,0 Bn2t 1979 ex Minidom (Spielplatz), 19?3 ex DR 99 5605,
(Kessel-Nr.) 1949 ex PLB 122N2206, 1940 ex FKB &'
PLETTENBERG Henschel 20822 1927 62 27 Bh2t 1968 ex Plettenberg 3 (Il
Diesellokomotiven
Nr.  Hersteller Fabrik-Nr. Baujghr LUP(m) Dienstm.({t) Leistung (PS) Bavart Bemerkungen
1 Krupp 2446 1941 6.8 17 114 B-df 1978 ex Halen Rendsburg 2 (1 435 mm), 1957 ex RK 11
2 Deutz 36708 1940 43 5 25 B-dm 1969 ex Inselbahn Spiekeroog, 1949 ex Wangerooge (Wehrmacht)
3 Deutz 55735 1954 6,1 16 120 B-df 1980 ex VGH V 122, 1966 ex Euskirchen v 21
4 Henschel 25955 1942 6.5 16 80 B-de 1988 ex Inselb. Borkum EMDEN 2
Triebwagen
Nr. Hersteller Fabrik-Nr, Baujshr LIP(m) Dienstm.({tj Leistung (PS) Sitzpl. Bauart Bemerkungen
T41 Wismar . 20202 1932 10 58 2x45 k7] Al 1966 ex SIMB T 41 (Sk 1)
T42 Dessau 3214 1939 13 13,4 100 50 (1ALIA1Y 1974 ex DR 187101-1 (VT 137 532),
1949 ex PLB 1124, 1940 ex FKB T 2
T43 AEG/LHL 1925 13,0 20 105 40 87 1981 ex [HS, 1971 ex Sylt T 23, 1957 ex RK 1
T44 Talbot 94429 1949 14,5 14,8 135 48 (1AV(A1) 1982 ex Juist T 2, 1959 ex Euskirchen T 1 (Il)
T46 Oberlikon 1144 1831 6 10,2 50 12 Bo 1979 Kraftwerk Oberhasli T 3
Personenwagen
Nr. Gattung Hersteller Baujahr LGP {mj Masse (y  Sizpl. Bemerkungen
1 C4 Uerdingen 1899 8,75 40 1986 ex Gartenlaube, ex HSA 557
3 C4 Killing 1901 10,0 9 30 1966 ex Altena (KAE)3
4 Cdi Esslingen 1935 12,7 14,7 52 1874 ex Wangerooge 112, 1963 ex Nagold 5
5 C4 Hawa 1898 12 9.6 48 1965 ex Aurich 591, 1963 ex Emden 581, 1857 ex Wunstorf (StMB} 5
6 Bi Gotha 1900 8,7 6.5 32 1969 ex Sylt 101, 1957 ex Rendsburg 6
7 BC4i 138 10 38 * 1870 ex Aurich 5?7
8 € Killin 1929 7.2 7.2 18 1976 ex Privat, ex Spielplatz, 1967 ex Altena (KAE) 32
9 Ci v.d. Zypen 1893 8.0 57 28 1960 ex Stern & Hafterl (Osterreich) 26203, 1840 ex Ruhpolding 9,
1927 ex Orschw. -Ettenheimminster
10 C Hotmann 1897 8.9 6.5 34 1871 ex DR908-001, 1949 ex Spreewaldb. 102
1 Ci Gorlitz 1895 8.8 6 20 1973 ex DR901-312, 1949 ex PLB 432, 1940 ex FKB 7
12 C4i Herbrand 1890 11,5 10,3 48 1968 ex DGEG u. OEG (Mannheim]) 112 (i1}, 1949 Umbau Fuchs
14 Ci Gérlitz 1904 8.4 6.8 30 1965 ex Mosbach 0141, 1931 ex NMM 9
15 WRA4i Neuhausen 1911 15,4 17.5 48 1978 DEV-Umbau zum Buffetwagen, 1977 ex RhB (Schweiz) 2207
18 C4i Gotha 1906 11,5 10 48 1970 Juist 18, 1939 ex Karlsruhe
21 C4 Esslingen 1937 13,36 1,7 48 u. 8. ex Ravensburg-Weingarten 22 y
. JE Stilkenbohm 1926 10 8,6 24 1970 ex juist 22
21 C Stilkenbohm 1926 10 B6 24 1970 ex Juist 23
Gepiackwagen
Nr.  Gattung Hersteller Baujahr LOP (m) Masse (tf  Sizpl. Bemerkungen
31 BCPwi Gorlitz 1894 88 6.3 14 1979 ex Spielplatz, 1973 ex DR 908-002, 1949 ex PLB 532, 1040 ex FKB 3
51 Pw Weyer 1900 7.4 6,4 - 1966 ex Herford 32
52 PwPost Hawa 1927 8.9 88 - 1968 ex Wunstorf (StMB) 543, ex
53 Pwi Lindner 1909 8,5 7.5 - 1968 ex Mannheim (OEG) 260 (11}, 19‘3 ex 141 (i)
54 PwPost4 (1909) 10,9 9,2 - 1969 ex HS5A 596, 1953 ex 24
Guterwagen (Auswahl)
Nr, Gattung Hersteller Baujahr LOP (m) Masse {tjy  Bemerkungen
11 X Uerdingen 1934 6.8 4 1981 ex Spiekeroog 35, 1962 ex Altena (KAE) 805
12 0O Uerdingen 1937 6.5 4.4 1981 ex Spiekeroog 33, 1964 ex Altena (KAE) 555
13 0O Weyer 1900 6.9 36 1966 ex Herford 113
132 8 Weyer 1897 4.5 3.2 1969 ex Wunstorf (StMB) 1645, ex 281
133 X Gorlitz 1894 6,9 33 1973 ex DR 99.32.43, 1953 ex O-Wagen, 1949 ex PLB 1853, 1040 ex FKB 257
134 X 74 6.9 1978 ex Brohl 122 (G-Wagen)
135 G 71 6.9 1978 ex Brohl 127
136 GG Hawa 1906 10,6 B2 1971 ex Wunstorf (StMB) 1583, ex Salzwedel
137 Gc Beuchelt 1906 7.2 42 1973 ex DR 99-39-02, 1949 ex PLB 908, 1940 ex FKB 54
138 G Uerdingen 1934 7.5 53 1966 ex Altena (KAE) 380
140 © Herbrand 1900 6.7 5,2 1977 ex OEG 1011
111 0 Herbrand 1903 6.7 53 1977 ex OEG 1026
142 O Herbrand 1900 6.7 52 1977 ex OEG 1014
143 © Herbrand 1302 6,7 57 1978 ex Brohl 260
144 G Herbrand 1902 7.2 6.5 1978 ex Brohl 119
145 ° GG Uerdingen 1909 1" 8,9 1978 ex Schrotthéindler Altena, 1961 ex Fa. Mayweg (Privatwagen KAE Nr, 1303)
146 GG Beuchelt 1913 11,5 8.9 1980 ex Splelplatz, 1973 ex DR 99-39-01, 1949 ex PLB 1560, 1940 ex FKB 551
147 00 Esslingen 1892 10,0 6,5 1088 ex Wangerooge, ex Nagold- Altenut
152 2z Koppe 1904 8.4 12,0 1981 ex Spieker 2p, t 0 ex Emden EF 6 1693, 1954 ex 5
161 G Dolbar: 1900 5.1 39 1966 ex Herford 4
162 GG - Umbau durch HSA (1900} 8.6 92 1971 ex HSA-Zwischenwagen
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1 Immer wieder viel Interesse ruft

die Lokomotive FRANZBURG hervor
Auch der letzte Wagen dieses Zuges
ist ein echtes Fahrzeug der ehemali-
gen Franzburger Kreisbahnen

2 Ein Stuck Eisenbahngeschichte
mitgeschrieben hat ebenfalls der fru
here T 2 der Franzburger Kreisbah
nen, hier im August 1988 bei Heili
genberg

3 Die ,Museumsschweine
schnauze” stammt von der Steinhu
der-Meer-Bahn, hi Bahnhot
Asendorf am 19. August 1989

4 Erhalten blieb dank der Initiative
des DEV auch die Trambahnlokomo
tive PLETTENBERG der gleichnami
gen und langst stillgelegten Schmal-
spurbahn. Derzeit wird dieses Fahr
zeug aufgearbeitet, Der rekonstru
ierte Kessel prasentierte sich am

9. September 1988 In dieser Form vor
der Werkstatt in Bruchhausen-Vilsen

5 Im Bahnhof Helligenberg ent
stand am 19. August 1989 das Foto
von der V4 EMDEN

Fotos: K. Jordens, Gutersloh (1),
W, Bdumer, Stuttgart (2 bis 5)
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1 TU 47.0009 vor dem Giiterzug Kamenice - Jin-
dfichiv Hradec kurz vor Einfahrt in das Vierschie-
nengleis 1984. Inzwischen ist diese Trasse vollig er-
neuert worden. Das Vierschienengleis wurde in
diesem Zusammenhang durch ein Dreischienen-
gleis ersetzt

2 So prasentierte sich 1984 die Spurwechselan
lage in Jindfichdv Hradec

3 Rangierarbeiten 1984 in Kamenice nad Lipou —
TU 47.0009

4 Die TU 47.0020 hat Obratan erreicht, Die Perso-
nenzige fahren vielfach nur mit einem Reisezugwa-
gen — der reicht aus (1984). Altere Reisezugwagen
werden fiir museale Zwecke in Jindfichiv Hradec
aufbewahrt

10 me 5/90
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Klaus Kieper (DMV), Ahrensfelde
(b. Berlin)

Schmalspurig durch das
bohmische Hochland

Jindfichliv Hradec — gelegen zwischen
Tabor und Cesky Bud&jovice — ist Aus-
gangspunkt einer Schmalspurbahn, die
ndrdlich nach Obratan an der Strecke
Tabor-Jihlava und stdlich nach Nova
Bystrice an der tschechisch-osterreichi-
schen Grenze fiihrt. Sie erschlieft das
landschaftlich  reizvolle  b&hmische
Hochland. Wilder, Wiesen und sanfte
Berge kennzeichnen den Landstrich.
Speziell auf dem sidlichen Abschnitt
befinden sich weitrdumige, tiefe Fich-
tenwilder. Dort liegt auch der hdchste
Punkt der Strecke bei Senotin mit 670 m
iber NN. Er ist so markant, daB man
glaubt, hier hétten die Streckenarbeiter
versehentlich einen groBen Knick in die
Gleise gelegt ...

Diese Schmalspurbahn ist trotz des Die-
sellokbetriebs so interessant, daf dem
Eisenbahnfreund ein Besuch nur warm-
stens empfohlen werden kann.

Aus der Geschichte

Die erste 32,9km lange Strecke wurde
am 1. Januar 1897 eroffnet und fiihrt
von Jindfichiv Hradec nach Nova By-
stfice. Am 24, Dezember 1906 konnte
die 46km von Jindfichv entfernte
Schmalspurbahn nach Obratan in Be-
trieb genommen werden. Erbauer wa-
ren italienische Arbeiter. Urspriinglich
plante man, das Streckennetz (ber
Nova Bystfice hinaus um zwei Bahnhofe
bis Litschan (Osterreich) zu verlangern.
Dann wire sogar ein Anschluf an die
dsterreichische Waldviertelbahn  zu-
stande gekommen. Daraus wurde
ebenso nichts wie wiahrend der deut-
schen Besetzung im zweiten Weltkrieg,
als dieses Projekt nochmals aufgegrif-
fen wurde.

Gegenwiirtiges

Heute besteht nur noch auf der Nord-
strecke ganzjahrig taglich Reiseverkehr.
Es verkehren finf durchgehende Zug-
paare, ein Zugpaar von Obratail nach
Kamenice n. L. und drei weitere Zug-
paare von Kamenice n. L. nach [indfi-
chiv Hradec. Auf der Sudstrecke sieht
der Fahrplan im Sommer drei Zugpaare
vor, um insbesondere einen Camping-
platz bei Albef zu erschlieBen. Im
Herbst und Winter gibt es nur samstags
und sonntags zwei Zugpaare als Gmp.
Bis auf wenige Zuge des Berufsverkehrs
bestehen alle planméaBigen Zige aus
der Lok und einem modernen vierachsi-
gen Reisezugwagen der Gattung

Bal m/u (Baujahr 1966, CKD Praha). Die
zuldssige Zugmasse betragt 37 t. Es kon-
nen daher maximal drei Reisezugwagen
angekuppelt werden. Von den bis 1938
beschafften 20 zweiachsigen Reisezug-
wagen sind nur noch einige Exemplare
vorhanden, die heute dem Technischen
Nationalmuseum gehdren und teilweise
in Jindfichiv Hradec restauriert wur-
den. Der Giiterverkehr findet heute aus-
schlieBlich mit zweiachsigen Rollbok-
ken statt. Damit entfallen jegliche Umla-
dearbeiten. Von den bis 1945 vorhan-
den gewesenen rund 150 Rollbdcken
mit 1000-mm-Achsstand existieren nur
noch wenige. Den Hauptteil machen
die 1958/59 von der Waggonfabrik
Ceska Lipa gelieferten 120 Fahrzeuge
mit 1200-mm-Achsstand aus. Umsetz-
anlagen bestehen in Obratafi und JindFi-
chiv Hradec. Hauptabnehmer der Wa-
genladungen sind die Betriebe in Kame-
nice n. L. mit etwa 80 % aller Transport-
leistungen, dann folgen in groem Ab-
stand Nova Vtelnice, |itka, Stfizovice
und Nova Bystfice. Wahrend 1981 je
sieben Bedarfsgiterziige in Obratan
und Jindfichiv Hradec gebildet wur-
den, beschrénkt sich der Giterverkehr
jetzt immer mehr auf Jindfichiv Hradec

5 Giiterzug, gezogen von der CSD-Lokomotive
TU 47.0021, auf der Strecke Jindfichdv Hradec-
Nova Bisttice bei Kaproun im Jahre 1984

6 Sechs Jahre liegen sie zuriick: die Restaurie-
rungsarbeiten an einem historischen Reisezugwa-
gen in Jindfichdv Hradec

Fotos: Verfasser

-
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als Ausgangspunkt. Die Hauptwerkstatt
und die zentrale Leitung befinden sich
in Jindfichtv Hradec.

Uber die Bahnanlagen
Kreuzungsbahnhdfe und Zugmeldestel-
len sind Kie¢, Chvalkov, Kamenice
n. L., Nova VE&elnice an der Nordstrecke
und Lovetin sowie BlaZejov, Stfizovice
und Kunzak an der Siidstrecke. Auf die-
sen Stationen kann man kurzzeitig den
Zug verlassen.

Der urspriingliche Oberbau aus 9m lan-
gen Schienen mit 13 Schwellen (gréR-
tenteils allerdings noch kiirzere Schie-
nenldngen) wird seit Jahren kontinuier-
lich erneuert und durch 25m lange,
starke Schienen der Regelspur mit 30
Schwellen ersetzt. Insgesamt mussen
auf beiden Strecken Gber 3000 Schie-
nen ersetzt werden! Fir die Rekonstruk-
tion ist die zustindige Bahnmeisterei be-
auftragt worden, und die Arbeiten er-
streckten sich dementsprechend tber
Jahre. Alle Gleise liegen in Schotter.
Die Trasse ist sehr krimmungsreich
und weist viele Neigungen auf. Die
grofte Neigung mit 23 %o befindet sich
zwischen Nova Véelnice und Kamenice
n. L. Die maximale Reisegeschwindig-
keit betragt 30 km/h. Samtliche Zug-
massen sind streckenabhéngig und be-
tragen 95 t zwischen Nova VEelnice und
Kamenice n. L., auf anderen Strecken-
abschnitten liegen sie héher (max.
2301). Die Diesellokomotiven mit ihren
fast 30 Jahren sind allerdings leistungs-
maBig fur die maximalen Zuglasten
nicht ausreichend, so dal} sie die zulas-
sige V., dann kaum erreichen.,

Ein interessanter Streckenabschnitt be-
findet sich zwischen Jindfichlv Hradec
Und Dolny Skrychov, etwa im km 2,5.
Hier liegt das Schmalspurgleis in der
Mitte des Regelspurgleises einer elektri-
fizierten Strecke. Bei km 2,0 zweigt die
Strecke nach Obratan ab (Schmalspur-
weite im Regelspurgleis), und bei
km 2,5 schwenkt das Schmalspurgleis

Tabelle Ubersicht iber die eing Lok

nach Novéa Bystfice aus. Beide Abzwei-
gungen sind durch Signale und Siche-
rungsweichen sowie eigene Blockstell-
werke abgesichert. Bei der Rekonstruk-
tion der Schmalspurstrecke ist das Vier-
schienengleis vor einiger Zeit durch ein
Dreischienengleis ersetzt worden.

Eine betriebstechnische Besonderheit
bildet' die Bedienung des Industriean-
schlusses Jitko n. p. (n. p. entspricht
VEB) an der Strecke nach Nova By-
stfice. Vier Ubergabefahrten sind laut
Fahrplan bei Bedarf vorgesehen, jedoch
verkehren sie meist nur tagsiber gegen
8 und 14 Uhr. Die entsprechende Ran-
gierabteilung fahrt normal von Jindfi-
chiv Hradec bis ber die Weiche am
km 4,7. Dann wird sie etwa 300 m bis in
den Betrieb geschoben. Da auch im Be-
trieb keine Umsetzmaglichkeit besteht,
werden die abgeholten Waggons wie-
der bis uber die Weiche beim km4,7
gezogen und dann bis Jindfichdv Hra-
dec geschoben. Der Rangierleiter hat
dabei vorn in seinem Bremswagen mit
der Signalfahne die Strecke frei zu mel-
den. Dieses in der Betriebsvorschrift ex-
tra ausgewiesene Reglement wird als
.Schleppbahn” bezeichnet.

Zum Fahrzeugpark

Den gesamten Zugverkehr (iberneh-
men Diesellokomotiven der Baureihe
TU47. Von den ersten Serien (Baujahr
1954/55) sind nur noch die TU 47.0005
und TU 47.0006 vorhanden. Von der
zweiten Serie, Baujahr 1958, duBerlich
durch groRere Kuhlerjalousien erkenn-
bar, wurden die TU 47.0007,
TU 47.0008, TU 47.0009, TU 47.0011,
TU 47.0012, TU 47.0015 und TU 47.0018
bis TU 47.0021 in JindFichGv Hradec be-
heimatet. Die TU 47.0010 ist ausgemu-
stert worden, und die TU 47.0013,
TU 47.0014, TU 47.0016 sowie
TU 47.0017 befinden sich in Osoblaha.
Viele der in Jindfichiv Hradec statio-
nierten Lokomotiven waren zuvor auf
den stillgelegten Strecken Frydlant—

Betriebs- CSD-Nr. Bauart Herstel- Baujahr  Fabrik-  Bemerkungen

Nr. = ler Nr.

Strecke Jindfichiv Hradec-Nova Bystiice (Neuh itz)

ut u37.001 Ct'n2t Krali 1897 3638 1938: MAV 395.101

u2 - C1rn2t Krali 1897 3639

u3 2 Cra2t  Krali 1897 3640 } 1918 zur Steinbelsbahn

1938-1945

K 14" U 37.004 Ct'n2t Krali 1898 816 DR: 997843

- U 48.001 Dn2t SLM 1911 2207 Umbau in 1'D1'n21, 99 1301
1943 an Forstbahn in Galzien

99.801 NOLB-Uvl  Ct'n2vt Krali 1902 4785 1950 an OBB 208.205

99.802 NOLB-Uv2  Ctn2vt Krali 1902 4786 1950 an OBB 298.206

Strecke Jindfichiv Hradec-Obratad (Neuhaus-Wobratin)

U3l - Ci'n2t =~  BMF 1006 174 1818: Triest-Parenzo

U3 U 37.005 Ci'n2t BMF 1806 175 1038: MAV 395.102

U4 U 37.006 Cc1rn2t BMF 1908 285 1938: MAV 305.104

- u2s.0 Bn2t 06K 1917 2 von Osterreich

Ersatz fiir U2 und U 3 sowie U 33 nach 1918

391" U 47.001 B8'Bndvt Hen 1906 7830 1933 an £SD, Denkmal in Prag

3g2" U 47.002 B'Bnavt Hoh 1911 2788 Denkmal In Presov

199" U 47.003 B'Bndvt Hoh 1911 2793 1950 nach Osoblaha

g2y U 47.004 B'Bndvt Hen 1806 7931
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Hefmanice (750-mm-Spur) und Ruzom-
berok—Korytnice Kupele in Betrieb. Die
dieselelektrischen Lokomotiven der
Baureihe TU 47 (Hersteller CKD Praha,
Bo'Bo’, LUP  12690mm,  Breite
2422 mm, Hohe 3325 mm, Motor-Typ
12 V 170 DR mit 257,4 kW Leistungsab-
gabe bei 1250 U/min, weitere Details
sieche (1) bis (3)) wurden auch in die
UdSSR als Baureihe TU 3 geliefert. Auf
der Lokomotive ist ein Zugfihrerabteil
untergebracht, erkennbar an der Dop-
peltiir und dem danebenliegenden Fen-
ster. Die Reisezugwagen haben jeweils
eine eigene Benzinheizung.

Von den ehemals eingesetzten Dampf-
lokomotiven (siehe Tabelle) steht die
U 47.001 als Denkmal auf dem Geldnde
des Technischen Nationalmuseums in
Prag (NTM Praha). Weitere Denkmallo-
komotiven kann man Presov (U 47.002)
und Ruzomberok (U 37.006) besichti-
gen. Da einige Schmalspurbahnen vom
11. Dezember 1938 bis Mai 1945 zur DR
gehorten, erhielten die Lokomotiven
auch DR-Nummern. Einige Maschinen
wurden in dieser Zeit auf andere Strek-
ken umgesetzt bzw. kamen nach Jindfi-
chiv Hradec.

Schon Ende der 30er Jahre verkehrten
hier Schmalspurtriebwagen, sowohl ein
zweiachsiger (M 11.007) und zwei vier-
achsige (M 21.004 und M 21.008). Der
Wagenkasten eines weiteren M 21 steht
an der Blockstelle Dolny Skrychov.
Diesellokomotiven und Reisezugwagen
werden per Druckluft gebremst. Da die
Rollbocke keine Bremsen haben, ma-
chen sich zusétzliche Bremswagen er-
forderlich. Sie dienen gleichzeitig als
Zwischenwagen zum Kuppeln der Re-
gelspurwagen und bieten dem Zugfiih-
rer ein ofenbeheizbares Abteil. Zwei
dieser Zwischen- oder Bremswagen be-
finden sich jeweils am Anfang und Ende
des Giterzuges. Die Druckluft wird
dann (iber die Leitung der Regelspurwa-
gen weitergeleitet!

Quellenangaben

(1) Skéla, B.: Nejstarsi motorove lokomotivy u CSD Ze-
leznitaf (1984) 12, 5. 184 u. 185

(2) Skala, 8.: Rada T 47.0 (1. Série); Zeleznitat (1984) 12,
$.191u, 192

(3) Skala, B.: Rada T 47.0 (2. Série) ZeleznitaF (1984) 13,
S.207 u. 208

(4) Seditovy jizdni fad 703 pro traté: Jindfichdv Hradec -
Obratan, jindtichiv Hradec - Nova Bystfice; Plati od 31
Kvetna 1981 (Buchfahrplan)

(5) Bek. |.: Atlas Lokomotiv, Band 4; Nadas Praha, 1982
(6) Horn, A.: Die Bahnen in Bosnien und der Herzego-
wina, Sonderheft _Eisenbahn”; Polyer & Co., Wien, 1964
(7) Griebl/Schadow, Verzeichnis deutscher Dampfloko-
motiven 1923- 1965, transpress VEB Verlag fir Ver-
kehrswesen Berlin 1967

(8) Aufzeichnungen von Karel Just, Praha

Legende/Fuinoten (Tabelle)

Krali - Krauss-Linz; SLM Schweizerische Lokomotivia-
brik Winterthur; BMF - Erste Bohmisch-Markische
Maschinenfabrik Prag, jetzt CKD Praha; O & K - Oren-
stein & Koppel, Nowawes bei Potsdam, Hen - Henschel,
Kassel; Hoh - Hohenzollern, Disseldorf

Y TE vc Slesku-Osoblaha (Rowersdorf - Hotzen-

“plotz)

% Fabrik-Nr. zwischen 7579 und 7588
¥ Nummern der Altserbisch I
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Neuer Waggon in Serie

Der erste Spezialglterwagen ei-
nes neuentwickelten Flachwa-
gentyps ist serienreif. Er ist mit
iber 23 m das langste Schienen-
fahrzeug, das bisher in Niesky
hergestelit wurde und ist fir den
Transport Uberlanger Giter wie
Rohre oder Holz konzipiert. Die
Schweizer Firma Railship hat be-
reits 100 dieser Wagen bestellt.
112 verschiedene Spezialgiter-
wagentypen aus Niesky rollen

Millionen Einwohner muB mit
Hilfe der Causeway-Pipeline im-
portiert werden. Gegenwaértig
gibt es umfangreiche Bauarbei-
ten am 65 Jahre alten Stein-
damm, um die DurchlaBfahigkeit
der 6konomisch wichtigen
Trasse zu erhohen. Trotzdem
bleibt sie ein Nadeléhr. Deshalb
denkt man auch an kiinftige Ob-
jekte. Schon bevor der damalige
britische Gouverneur von Singa-
pur, Sir Laurence Guillemard, im
Juni 1924 den Verkehr auf dem

Causeway nach fiinfjahriger Bau-

zeit freigab, war auch tber die
Errichtung einer Briicke beraten
worden. Sie ist jetzt wieder als
unumgéngliche zweite Landver-
bindung trotz enormer Kosten
im Gespréch.

me

Metro auch fiir kodz

Als dritte Stadt Polens soll die In-
dustriemetropole todz eine Me-
tro erhalten. Nach Warschau,

wo die Bauarbeiten in vollem
Gange sind und die Inbetrieb-
nahme der ersten Linie fiir 1991
vorgesehen ist, und Krakow, wo
die Vorbereitungsarbeiten auf
Hochtouren laufen, hat in todz
die Phase der konkreten Projek-
tierung begonnen. Der Bau einer
Metro ist auch hier unumgéng-
lich, um die taglichen Verkehrs-
stréme aus den Neubauregionen
zum Stadtzentrum besser bewil-
tigen zu kénnen.

1995 soll die erste 23 km lange

heute auf den Schienenstrangen
von vier Kontinenten und kin-
den von der Qualitdtsarbeit der
rund 1900 Beschiftigten dieses
Betriebes.

me

Singapurs Nabelschnur
gltersschwach

Der Inselstaat Singapur ist mit
dem Festland von Malaysia mit
dem sogenannten Causeway, ei-
ner Nabelschnur gleich, verbun-
den. Es handelt sich um einen
reichlich einen km langen und
23,5 m breiten Granitsteindamm,
iiber den eine Eisenbahnlinie,
eine StraBe und zahlreiche Ver-
sorgungsleitungen fihren. Téag-
lich passieren rund 25 Eisen-
bahnziige in beiden Richtungen
und Hunderte Lastwagen mit al-
len méglichen wichtigen Versor-
gungsglitern den Damm. Das ge-
samte Frischwasser fiir die 2,6

Nach 44 Jahren Ruhe in den Schrott

Das letzte groRere Kunstbauwerk der friheren

Demminer Kleinbahnen West auf dem ehemaligen -

Streckenteil Metschow-Bredenfelde (bei Stavenha-
gen) - 1945 stillgelegt und abgebaut — war eine
Briicke, die einen Feldweg Uberquerte. Sie wurde
erst Anfang vergangenen |ahres abgebaut und
.Max" als Schrott zugefihrt.

Foto: B. Epler, Neubrandenburg

Bei diesem Kuriosum handelt es sich um eine Werklok im Braunkohlenwerk
_Oberlausitz” Hagenwerder: 900-mm-Spurweite, ferngesteuert, um Wagen
durch die betriebseigene Abschmierstation zu driicken. Sie entstand durch
Umbau einer Werklok, Gattung AL, Bn2t, 1927, Nr. 11735 von A, Borsig — Loko-
motivwerke — fiir die Werschen-WeiBenfelser Braunkohlenwerke Halle.

Foto: W. Rettig, Gorlitz

Neues aus Perleberg

Auch im vergangenen Jahr wurden in dem
Werkabteilung Perleberg des Raw Witten-
berge Schmalspurwagen modernisiert. Zahl-
reiche Fahrzeuge erhielten Druckluftbrem-
sen. Das ausschlieRlich auf die Harzbahnwa-
gen konzentrierte  Modernisierungspro-
gramm der letzten Jahre beriicksichtigte au-
Rerdem die zuletzt mit Saugluftbremsen ein-
gesetzten Reisezugwagen 900-519  bis
900-523 der Selketalbahn. Damit gibt es im
Harz bis auf die Traditionswagen keine saug-
luftgebremsten Wagen mehr. Der Bremsum-
bau fir die Oldtimer ist in diesem Jahr vorge-
sehen. Fiir einen neuen Verwendungszweck
aufgebaut wurden die in der Tabelle zusam-
mengefaliten Fahrzeuge.

Im Januar 1990 lief der Umbau des in Freital-
Hainsberg beheimateten Wagenparks von
Saug- auf Druckluftoremse an. Monatlich
wird ein Wagen modernisiert, jetzt auch mit
neuen Stahlddchern und der Sitzanordnung
2 + 2. Hinzu kommen pro Monat zwei bereits
modernisierte Wagenkisten mit altem Dach.
Sie erhalten nur die KE-Bremse. Das Brems-
gestange im Drehgestell bleibt vorerst unver-
andert und soll spéter erneuert werden. Das
Programm beinhaltet sowohl Sitz-, als auch
Gepackwagen. Mz

Linie in Angritf genommen wer-
den. Nach ihrer Fertigstellung
wird die Metro 40 Prozent des
gegenwirtigen Bahnverkehrs
ibernehmen. Die Bedingungen
fiir den Bau, so wird in der Stu-
die unterstrichen, seien glinsti-
ger als in Warschau. Der grofite
Teil der Strecke kann im kosten-
glinstigen Tagebauverfahren er-
richtet werden.

me

Durch 30 Linder nach
Rotterdam

Der direkte Zugverkehr zwi-
schen Lianyun in Ostchina und
Rotterdam soll noch in diesem
Jahr méglich werden. Der rund
10000 km lange Schienenweg
durchquert 30 Lander und Regio-
nen. Nur 30 km Gleise miissen
noch in China verlegt werden,

- ehe das Abfahrsignal erteilt wer-
den kann.
me

Im Jahre 1989 umgebaute Schmalspurwagen

ausge- Wagenk zeichnung
liefert  alt neu
4/1080 Gw 99.02-03 KDaai 005 150
5/1989 Gw 99.02-06 KDaai 905-154
5/1989 Gw  99-02-08 KDaai 905-156
6/1989 Gw  99.02.07 KDaai 905-155
6/1989 Gw  89.02.22 KDaai 905-158
7/1989 Gw 99.02-12 KDaai 905-157
8/1989 Gw  99.02-28 KDaai 905-151""
9/1989 Gw 99.02-31 KDaai 905-152""
10/1989 Gw  99-02-26 KDaai 905-153"Y
10/1989 Pwg4 99-07-04 909-1042
11/1989 OO 99.03-89 KDi 904-161
12/1989 OO0 99-03-87 KDi  904-162

1) Wagen 905-151'-905-153' wegen schlechten Zu-
stands ausgemustert 2) Kennzeichnung Pwgd
99.07-04 bis zuletzt angeschrieben. Wagen hief
buchméaRig aber KD 904-158 und erhielt im Rahmen
des Umbaus einen Befehlsfihrerstand ahnlich den
Regelspurhiliszugwagen. Der alte Hilfszugwagen
99-01-84 wird spater als 904-158" aufgebaut.

Transit zwischen Mukran und Klaipeda

Im vergangenen Jahr beforderten die drei
sowjetischen und die zwei DDR-Féhren auf
der  Fahrverbindung  Mukran—Klaipeda
3,1 Millionen Tonnen Giter in 113 000 Wag-
gons. Seit dem 1. Januar 1990 ist diese Eisen-
bahnfahrverbindung auch fiir den internatio-
nalen Transitverkehr zugelassen.

me
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Seid gegriifit,

Ihr Modellbahn-Fans!

Eine grofle Einleitung kann ich
mir heute ersparen. Im Februar-
heft habe ich schon auf den
zweiten Teil der Gleisplan-Serie
. Wie Zliige langer auf der Strecke
bleiben” hingewiesen. Ihr erwar-
tet die Fortsetzung sicherlich mit
Spannung, weil jetzt die etwas
anspruchsvolleren Varianten vor-
gestellt werden.

AuBerdem wird es héchste Zeit,

dal wieder ein echter Junior auf
unserer Seite zu Wort kommt.
Diesmal ist es Martin Giinther
aus Nordhausen.

Wenn Ihr es gelesen habt, werdet
Ihr schmunzeln und zu Euch
selbst sagen: So einfach, hétte
ich auch drauf kommen kénnen.
Aber denken reicht nicht! Han-
deln! Schickt gleich heute Eure
Idee, damit alle Junioren davon
lernen kénnen.

Etwas komplizierter und kosten-
spieliger ist allerdings der Um-
bau-Tip von Uwe Kemmler aus
Zwickau, der den Wagenpark Eu-
rer TT-Anlage bereichern kann.
Und fiir alle meine Freunde, die
tiefer in die Fachwelt der Eisen-
baohn eindringen wollen, wird
diesmal wieier ein Begriff fir die
Sammelmoppe Eisenbahn-Lexi-
kon erldutert.

Das meint mit den besten Griiflen
fiir erholsame Maiferien

Euver I.ud.%

Wichtiger Termin

Im Heft 4/30 haben wir den Auf-
ruf der Jugendkommission des
Présidiums zur Teilnahme am
Hobby-Treff der Modelleisen-
bahn-junioren veréffentlicht.
Wir méchten an dieser Stelle
daran erinnern, daR der Melde-
schluB am 31, Mai 1990 ist.
Dieser Hobby-Treff vom 14. bis
16. Oktober 1990 in Zwickau
steht allen Schilern zwischen 12
und 16 Jahren offen und dient
dem Austausch von Erfahrungen
in der Hobby-Arbeit. Mit Disku-
tier- und Bastelstunden sowie Ex-
kursionen und Besichtigungen
wollen wir erlebnisreiche Tage
verbringen. Der Teilnahmebe-
trag betrigt fiir Schiilermitglie-
der des DMV 15,— M und fir
Nichtmitglieder 20,— M.
Kontaktadresse: Dieter Weide,
Georg-Schumann-StraRe 261,
Leipzig, 7022. Von dort erhaltet
Ihr die Teilnahmebestatigung,
das Programm und weitere orga-
nisatorische Hinweise.

Blumenreifen
fiir die TT-Modellbahn

Sicher verzichten viele Modellei-
senbahner nicht gerne auf De-
tails im Modellgarten. Dazu ge-
héren m. E. auch Blumenreifen.
Dies ist sehr einfach. In einem
Haushaltwarengeschaft oder im
Heimwerkerladen kaufte ich mir
Dichtungsringe fiir Wasser-
héhne mit einem Innendurch-
messer von 5 mm. |hre Fachbe-
zeichnung lautet: Nullringe fiir
AuBenventile. Weiterhin
brauchte ich buntes Streumehl
und Zeichenkarton. Aus dem
Zeichenkarton schnitt ich ein
passendes Stuck, das ich unter
den Ring klebte. Dazu habe ich
Mékopur benutzt. Nach der er-
sten Trocknung klebte ich das
Streumehl vorsichtig in den
Ring. Schon ist der Blumenreifen
fertig.

Martin Giinther, =
Nordhausen

Stichwort:
Flankenschutz

Die Sicherheit des Eisenbahn-
Zugbetriebs ist oberstes Gebot.
Gefdhrdungen im Zugbetrieb be-
stehen durch Flankenfahrten.
Davon spricht man, wenn ein
Zug (auch Rangierabteilung/
Rabt) einem anderen Zug oder
einer Rabt in die Seite (Flanke)
gefahren ist. Durch bauliche, si-
cherungstechnische und organi-
satorische Manahmen ist zu si-
chern, dal} eine zugelassene
Zugfahrt nicht durch andere
Zug- und Rangierfahrten (Flan-
kenfahrten) gefahrdet wird.
Diese MaRBnahmen bezeichnet
man global als Flankenschutz.
Die betrieblichen Regelungen
und Vorschriften kénnen an die-
ser Stelle nicht umfassend erlau-
tert werden,

Die gebrauchlichste Flanken-
schutzeinrichtung ist die Schutz-
weiche. Ihre Wirkungsweiche
verdeutlicht die Abb, 1. Bei Zug-
fahrten (ber das Gleis 4 und die
beiden Signale A und B werden
die Zugfahrten in beiden Rich-
tungen durch die Stellung der
Weiche 2 in + (gerade) vor
feindlichen Zugfahrten im

Gleis 2 geschiitzt. Diese Stellung
der Weiche wird beim Einstellen
und Sichern der FahrstraRen
tiber Gleis 4 durch die Fahrstra-
Benfestlegung erzwungen. Bei
einfachen Betriebsverhiltnissen
konnen aus dem Gleis 2 eben-
falls Zige ausfahren. Dann muf
das Signal A den Flankenschutz
ubernehmen und in der Entfer-
nung des Durchrutschwegs vom
Grenzzeichen der Weiche W 1
aufgestellt werden. Bei kompli-
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zierten Betriebsverhaltnissen,
wenn beispielsweise in die bei-
den Gleise 4 und 2 gleichzeitig
aus verschiedenen Richtungen
eingefahren werden soll, wird
eine weitere Schutzweiche erfor-
derlich (siehe Abb. 2).

Wenn Ihr ein zusétzliches Wei-
chenpaar kauft, ohne daR neue
Fahrméglichkeiten gewonnen
werden, ist klar, daR diese zur
Sicherheit des Zugbetriebes un-
bedingt erforderlichen Aufwen-
dungen nicht gerade billig sind.
Das hat auch friher schon fin-
dige Eisenbahner auf den Plan
geruten. Sie haben aus der Not-
wendigkeit eine Tugend ge-
macht. Die Sicherung einer Aus-
fahrgruppe jibernimmt eine ge-
meinsame Schutzweiche

(Abb. 3), oder das kurze Stumpf-
gleis wird verlédngert und damit
zum Absteligleis umfunktioniert
(Abb. 4),

Damit drohten aber den Zugfahr-
teri in und aus Gleis 2 neue Ge-
fahren. Sie abzuwenden ist Auf-
gabe einer weiteren Form des
Flankenschutzes, der Gleis-
sperre (Gsp). Bewegt sich uner-
laubt eine Rangierabteilung auf
die Weiche 2 zu, dann wird eine
Zwangsentgleisung herbeige-
fiihrt. Damit tritt zwar eine St6-
rung auf, eine Flankenfahrt mit
einem nicht vorhersehbaren
Schaden wird aber verhindert.
Natiirlich sind die Kosten fiir
eine Gleissperre wesentlich ge-
ringer als die fur eine Weiche.
Bei einfachen Verhéltnissen wird
an Stelle der Gleissperre nur ein
Gleissperrsignal oder ein Ran-
gierhaltsignal (gelbes oder wei
Bes W) aufgestellt.

In der Praxis werden die Még-
lichkeiten des Flankenschutzes
immer an die konkreten &rtli-
chen, betrieblichen und bauli
chen Verhiltnisse angepaBt und

hdufig miteinander kombiniert
angewendet.

Wir sollten uns die Grundfor-
men

— Schutzweichen

— Signale mit Durchrutschweg
einpréagen.

Priift bitte einmal, wie Ihr den
Flankenschutz auf Eurer Modell-
bahnanlage gewihrleistet!

— Gleissperren mh
T
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‘Wie Ziige linger auf
der Strecke bleiben

Gleisplan 4

Diese Variante des doppelten Ringes, bei der
die Umgehungsstrecke auf einem kleinen
Damm am Bahnhof voriberfiihrt, ist zu be-
vorzugen. Warum? Der |junior, der noch
keine ausreichenden Erfahrungen bei der
Trassierung von Steigungen und Neigungen
hat, kann bei diesem Gleisplan ein gutes
Training absolvieren. Im Gegensatz zur Va-
riante 3 sind die Ringe kreuzungsfrei. AuBer-
dem wird bei gleichen Platzverhiltnissen ge-
genliber der Variante 1 der Fahrweg sinnvoll
verldngert.

Gleisplan 5

... 15t das Ergebnis der Kombination der vor-
angegangenen, Zwei weitere Weichen er-
mdglichen, unsere urspriingliche Umge-
hungsstrecke zu einem zweiten Gleisoval zu
qualifizieren. Damit kdnnen wir bei Beach-
tung der elektrischen Trennung dieser bei-
den Ovale zwischen den Weichenverbindun-
gen einen Zweizugbetrieb, sogar in entge-
gengesetzten Fahrtrichtungen, aufnehmen.
Um zu starke Anstiege zu vermeiden, sollten
die angegebenen HéhenmaRe unbedingt be-
achtet werden. Die Weichenverbindungen
zwischen den Ovalen sollten in der halben
Hohe liegen. Gleichzeitig bildet unser .ber-
giges® Geldnde mit dem oben liegenden
Bahnhof ein gutes natiirliches Motiv.

Gleisplan 6

Achtung! AnlagengrundmaBe beachten! Mit
diesem Zuwachs in der Lange machen wir
gleichzeitig den Sprung zu einer klassi-
schen” Heimanlage mit einem ordentlichen
viergleisigen Kleinstadt-Bahnhof an einer
Lvorgetduschten” zweigleisigen  Strecke.
Ohne komplizierte Fahrstromschaltungen
fahren die Zlge in beiden Richtungen. Au-
Rerordentlich wichtig ist jedoch, daR die
Weichenverbindungen zwischen den beiden
Gleisschieifen, wie in der Skizze eindeutig
dargestellt, unbedingt zweipolig zu trennen
sind. Die zahlreiche Literatur fur Kehrschlei-
fenschaltungen hilft Euch, diese Vorteile der
Gleisverbindung fiir einen abwechslungsrei-
chen Zugbetrieb zu nutzen.

Wer sich an die Schaltung noch nicht heran-
wagt, verzichtet zunéachst auf diese vier Wei-
chen, die die Gleise 2 und 3 miteinander ver-
binden. Neben dem SpaR am Basteln und
Knobeln wollen wir schlieBlich nicht verges-
sen, daB unsere Zige fahren sollen.

Laubmann, Fromm, Huth

Umbauvorschlag fiir TT-Fahrzeuge

Zur Erweiterung meines Wagenparks, ich
bin Liebhaber der NenngrdéBe TT, greife ich
hdufig Umbauvorschldge aus unserer Zeit-
schrift auf. Zuféllig stieB ich auf eine verblif-
fend einfache neue Maglichkeit. Wegen ih-
rer Einfachheit méchte ich sie insbesondere
den Junior-Lesern als Basteltip weitergeben.
Ausgangspunkt ist der Autotransportwagen
wvon den Berliner TT-Bahnen (Katalog-Nr.
4541). Die beiden dazugehorigen Lkw W 50
nimmt man ab und verwendet sie anderwei-
tig. Am Wagen werden auf der Plattform
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links und rechts vorsichtig die beiden Nasen
abgefeilt. Dann nimmt man zwei Zugmaschi-
nen von Typ ROMAN oder auch MAN vom
VEB Modellkonstrukt Leipzig im MaBstab
1:120. Die dazugehérigen Sattelauflieger
kann man wieder anderweitig verwenden,
zum Beispiel als Lagerraum. Bei den Zugma-
schinen entfernt man den kleinen Zylinder
am Rahmeninneren. Vorsicht! Die Kardan-
welle darf nicht beschddigt werden. Dann
setzt man die Zugmaschinen vorsichtig in ei-
ner Fahrtrichtung auf den Autotransportwa-
gen auf, so dafl sich die Kardanwelle der
Zugmaschinen in der dafir vorgesehenen

Aufnahmeklaue des Autotransportwagens
befindet. Fertig ist die neue Variante des Au-
totransportwagens.

Sicherlich ist sie nicht ganz billig. Der Wa-,
gen und die zwei Zugmaschinen kosten zu
sammen etwa 25,— M. Aber die sogenannten
Altteile kann man wiederverwenden. Ent-
scheidend ist, da der Wagenpark um eine
Variante reicher ist.

Uwe Kemmler, Zwickau
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Neues von der Modellbahn
auf der Friihjahrsmesse

Eins sei vorausgeschickt: Wer Leipzig
kennt, und wer es wihrend der Messe
kannte, hatte diesmal das Gefiihl, in ei-
ner anderen Stadt zu sein. Die freie
Marktwirtschaft warf ihre Schatten vor-
aus; es kamen so viele Aussteller wie
nie zuvor, und nicht nur die Stadt, auch
die Messe selbst wollte férmlich aus
den Nahten platzen. Das betraf letztlich
auch, um endlich zum Thema zu kom-
men, zwei Modellbahnhersteller, die im,_
Petershof keinen Platz mehr fanden und
anderweitig  untergebracht werden
muBten. Die Wege, Neues zu erfahren,
waren also diesmal etwas langer. Wir
sahen uns traditionsgemdR zuerst bei
den DDR-Herstellern um und konnten
fiir die NenngréBe HO Erfreuliches fin-
den. Es gab zwei ,echte” Fahrzeugneu-
heiten, die auch gut zueinander passen.
Plasticart (EMB) zeigte — erstmalig auf
einer Messe — eine vollig tberarbeitete
64er. Das Fahrwerk besticht, auch wenn
die Treib- und Kuppelrdder zu klein
sind. Eine fein detaillierte Steuerung,
Bremsbacken und Kolbenschutzrohre
stehen dem ,Bubikopf” gut zu Gesicht.
Neuer Motor und neue Getriebekon-
zeption sorgen im Gegensatz zum
krachzenden Vorganger fir gute Laufei-
genschaften. Der ,Hut” entspricht in
der Qualitit dem der EMB-86er. Die
BR 64 gibt es sowohl in DRG- als auch in
DR-Ausfiihrung (Epoche 1ll). In einer
Zugpackung wird die Lok mit Pwi32
und zwei Bi33a in DRG-Beschriftung
(Epoche Il) erhiltlich sein.

Die zweite ,echte” Neuheit kommt von
PIKO und wurde von vielen Modellei-
senbahnern lang ersehnt. Es handelt
sich um die zwei- und dreiachsigen
Reko-Wagen (Sitz- und Gepéckwagen),
die auf fast allen Strecken der Deut-
schen Reichsbahn einmal zu Hause wa-

2

ren. PIKO kiindigte die Fahrzeuge in
Leipzig nur an, auf der Nirnberger
Spielwarenmesse aber (siehe auch fol-
gende Seiten) waren sie als Handmuster
zu sehen. Die bisher stiefmitterlich be-
handelten Nebenbahnliebhaber kdnnen
auf bessere Zeiten hoffen. Das bewie-
sen auch die ,unechten” Neuheiten.
Den PwPosti 34 von Prefo und viele Wa-
gen des altbekannten PIKO-Giiterwa-
genprogramms gibt es nun in DRG-Aus-
fihrung.

Als limitierte Sonderauflage mit 1990
Stiick stellte EMB die BR56 in grauem
Fotografieranstrich vor. Auch der PIKO-

Wir kennen nur o

~Rollwagen” zeigte sich mit verander-
tem Antlitz — als DRG-38 262 mit vielen
neuen Details. Nebenbei sah man ein
im wahrsten Sinne des Wortes buntes
Exportprogramm, worauf aber nicht n-
her eingegangen werden soll.

VERO zeigte seinen Ausristungssatz mit
vielem Bahnzubehor, den ,me” bereits
im Heft 4/90 vorstellte. Bestens gelun-
gen ist der Bausatz einer Fachwerktra-
gerbriicke mit oben liegender Fahr-
bahn. Pfeiler und Widerlager gehéren
mit dazu. Das Bauwerk l4Rt sich auch
mehneilig arrangieren und auch fiir die
Nenngrélle TT verwenden. Damit ge-
hen die Freunde dieser NenngréRe
nicht ganz leer aus, war doch mit Aus-
nahme der schon bekannten Altbau-01
von BTTB weit und breit nichts Neues
zu sehen. Die BRO1 wird ,me” dem-
nachst ausfiihrlich vorstellen.

Die Situation der NenngréRe N in der
DDR hat ,me” bereits ausfiihrlich ge-
schildert. In Leipzig wurde diese Nenn-
groBe in brillianter Qualitét gleich
durch drei Hersteller prisentiert — Ar-

1 Auf einen Blick: Arnold, Fleischmann, LGB und
Roco zeigten ihre hervorragenden Modelle auch in
Prospekten und Katalogen.

2 Auch wenn sie in Leipzig nicht ausgestellt wa-
ren; Die HO-Reko-Wagen von PIKO sind zweifellos
der Neuheiten-Schlager.

3 Neues Antlitz fiir eine alte Bekannte: Die 38 262
prasentiert sich mit vielen verdnderten Details.

Fotos: Albrecht Oschatz (1); EI (2 und 3)
Aus drucktechnischen Griinden kénnen

Farbfotos der Messeexponate erst in der
ndchsten Ausgabe erscheinen.

In Vaorbild: Die Bakn!

nold, Fleischmann und Roco zeigten,
was im MaBstab 1:160 mdglich ist. Die
HO-Freunde — Fleischmann und Roco
zeigten auch hier ein Grofteil ihrer Mo-
delle — kénnen sich da kaum noch ei-
nes Vorteils riihmen.

Fiir die Gartenbahnfreunde war LGB mit
einer représentativen Auswahl in Leip-
zig vertreten. Was den Einstieg in den
DDR-Markt betrifft, so gibt es kaum
noch Zurickhaltung. Arnold-Modelle
sind in Leipzig bereits erhaltlich; private
Hiéndler in Dresden, Rostock und
Schwerin werden folgen. Bestimmte
Modelle, bei denen das vom Vorbild
her méglich ist, kénnten auch bald in
DR-Beschriftung zu haben sein. Alles in
allem: gute Aussichten fiir die Modellei-
senbahner hier, eine baldige Wih-
rungsunion vorausgesetzt.
Bemerkenswert ist noch dies: Fleisch-
mann ist nach 50jahriger Abstinenz seit
1939 das erste Mal wieder in Leipzig -
hoffen wir, daB noch andere Firmen
diese Messe wiederentdecken.

Lutz Neve
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Niirnberger

Spielwarenmesse
1990

Bildberichte iber neue Modellbahner-
zeugnisse auf der alljdhrlich im Februar
stattfindenden Nirnberger Spielwaren-
messe gehdrten vor mehr als 15 Jahren
zum festen Bestandteil des Publikations-
katalogs dieser Zeitschrift. Es ist miRig,
jetzt darliber zu polemisieren, weshalb
lange Zeit auf derartige Verdffentlichun-
gen verzichtet wurde. Die verdnderten
Verhéltnisse in unserem Lande erfor-
dern in diesen Wochen und Monaten
ein schnelles Handeln. Die sich rasant
entwickelnden Beziehungen zwischen

1

den Menschen beider deutscher Staa-
ten sind fir uns Anla3, kinftig wieder
verstdarkt Gber das internationale Mo-
dellbahngeschehen zu informieren.
Zweifellos werden dabei Berichte lber
die Niirnberger Spielwarenmesse im
Mittelpunkt stehen und durch Testbe-
richte bzw. Neuvorstellungen rund um
die Modellbahnwelt zu erganzen sein.
DaR die hier auf vier Seiten vorgestell-
ten Neuheiten keinerlei Anspruch auf
Vollstandigkeit erheben, versteht sich
von selbst. Wir entschieden uns im we-
sentlichen fiir jene Modelle, die auf das
Territorium der DDR bezogen werden
konnen und somit Anregungen geben,
bestehende oder im Bau befindliche
Heim- und Gemeinschaftsanlagen sinn-
voll mit heimatlichen Motiven zu ergén-
zen. Viele Leser erwarteten diesen Be-
richt zurecht mit groBer Ungeduld.
Doch die drucktechnologisch beding-
ten Vorlaufzeiten lieBen keine friihere
Veroffentlichung zu. Aber auch das
wird sich demnéchst @ndern.

~me” dankt der Redaktion ,Eisenbahn II-
lustrierte”, Berlin (West), fiir das zur
Verfiigung gestellte Bildmaterial.

me

1 Das Vorbild der HO,-Lokomotive 99 1401 ist den
Schmalspurfreunden sicherlich nicht unbekannt.
Vom Lokomotivbau ,Karl Marx" Potsdam-Babels-
berg 1948 mit der Fabrik-Nr. 15101 hergestellt, ge
horte die Maschine zu einer groBen Serie von
Schmalspurlokomotiven, die in die Sowjetunion ge-
liefert wurde. Die spatere 99 1401 erwarben die
Ost- und Westprignitzer Kreiskleinbahnen. 1968
wurde der Einzelgénger ausgemustert. Das Modell
stellte die Firma Segel in Nirnberg erstmals vor.

2 Ebenfalls Segel zeigte den erst im Rohbau fertig
gesteliten HO,-Reisezugwagen. Das Vorbild diirfte
aber mehr bei den meterspurigen Harzbahnen zu
Hause sein und nicht bei einer 750-mm-Spur-Bahn.
3 Roco ist bekannt durch einen erstklassigen Wa-
genbau in der NenngrdRe HO. Dieses Modell eines
Schlafwagens gehort in Berlin zum téglichen Bild
Denn einige der in Berlin FriedrichstraRe enden-
den und beginnenden internationalen Reisezige
fiilhren Wagen dieses Typs mit

4 Ob DR oder DB: Behélterwagen sind in vielen Gu
terzigen anzutreffen. Diese Roco-Neuheit besticht
ebenfalls durch eine hohe Detailtreue. Es ist nicht
ausgeschlossen, daf das Fahrzeug demnichst auch
mit DR-Beschriftung auf den Markt kommt.

5 Trix prasentierte fir Epoche Freunde eine DRG
Kranwageneinheit.

6 Emsig entwickelt dank der hohen Nachfrage das
Ernst-Paul-Lehmann Patentwerk in Nirnberg (LGB)
neue Fahrzeuge fur die NenngréBe Il . Ein Beispiel
dafiir ist der offene Giiterwagen




18

me 5/90

7 Die Firma Kibri lenkte in Nurnberg die Aufmerk-
samkeit auf einen echten preuBischen Lokomotiv-
schuppen, der mit Sicherheit bel vielen HO-Freun-
den Beifall finden wird und in der GréBe variiert
werden kann

B Einfallsreichtum flrs Detail bewies Faller mit die-
sem HO-Kinderspielplatz, der — sinnvoll unterge-
bracht — durchaus zu einem .i-Tiipfelchen” in der
Modellbahnlandschaft werden kann.

9 BRAWA (berraschte durch eine Wegiibergangs-
sicherungsanlage — so der Fachausdruck - inso-
fern, als hier die Schrankenb&ume mit einer ange-
messenen Modellgeschwindigkeit schlieBen und
offnen.

10 Die freie Marktwirtschaft ist flexibel. Nach dem
9. November 1989 entwickelte die Firma Schmidt-
Elechronic-Systeme (SES) einen Trabi in der Nenn-
grofRe HO, der ebenfalls in Nirnberg zu sehen war.
Die grob gestaltete Farbgebung zeigt, daf es sich
hierbei noch um ein Handmuster handelt.

11 Bereits 1989 erregte Roco mit dem neuen Gleis-
system ,ROCO Line” Aufsehen. Weitestgehend
NEM-gerecht, sorgt die Schotter-Imitation aus
Gummi nicht nur fiir Vorbildtreue, sondern auch
fiir ein nahezu gerduschloses Fahren. Das Foto
zeigt die 1990 in Nirnberg vorgestellten neuen
Gleiselemente

12 Das Mérklin-Modell in der NenngroRe HO ist
eine .echte” Neuheit. Von seinem ,Vorgénger~, der
BR 220, wurden keine Baugruppen (ibernommen.
13 und 14 Fleischmann machte mit dem HO-Diesel
der Deutschen Bundesbahn in Berlin (West) und
mit dem kombinierten Gepack-/Postwagen HAN
NOVER 3601 der K.P.E.V. im MaRBstab 1:87 auf das
500jahrige Postjubildum in Deutschland aufmerk-
sam

15 Der HO-Flachwagen der Gattung X gehort zum
Glterwagen-Oldtimer-Programm von Fleischmann.
16 Das Vorbild des neuen HO-Fleischmann-Schnell-
zugwagens wird mit Beginn des Jahresfahrplans
1990/91 im Berlin-Verkehr und somit auch in unse-
rem Lande tdglich zu sehen sein.

17 Arnold lenkte in Nirnberg die Aufmerksamkeit
der N-Freunde auf dén DB-Standardschnellzugwa-
gen mit DR-Farbgebung und -beschriftung, der
freilich nur eine KompromiBisung darstellen kann.
18 Und die Firma Weinert wird kiinftig die G 8 als
Bausatz in der NenngrtBe HO vertreiben. Die Be-
schriftung entspricht der bei der DRG Gblich gewe-
senen.

19 Ein weiterer Bausatz von Weinert |48t die Her-
zen der HO,-Fans hoher schiagen. Die ehemalige
DR-Lokomotive 99 4652, ex Heeresfeldbahn, ex
Luckenwalde-|iterboger Eisenbahn Nr. 1, dirfte
vielen Schmalspurbahn.Spezialisten noch in guter
Erinnerung sein. Heute gehért das Vorbild zum
Fahrzeugbestand der Jagsttalbahn in der Bundesre-
publik Deutschland, und zuletzt verkehrte es bei
der DR auf Riigen, und zwar zwischen Fahrhof und
Altenkirchen. Mit Hilfe eines dazugehtrigen Be-
schriftungssatzes kann das Modell .DR-gemiR” er-
ganzt werden,
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Haupt- und Nebenbahn
eingleisig
TT-Heimanlage

Bei der vorgestelliten TT-Heimanlage
handelt es sich um eine Spielanlage, die
aber schon Elemente einer ,richtigen”
Modelleisenbahnanlage in sich trégt.
Die MaRe der zweiteiligen Grundplatte
betragen insgesamt 2m x 1,06 m. Mehr
war beim besten Willen nicht drin,
denn selbst diese Grofe beansprucht
den Platz der EBecke im Wohnzimmer.
Mit anderen Worten: Ein standiger Be-
triebszustand kann nicht hergestellt’
werden.

Die Gestaltung stiitzt sich auf ein weit
verbreitetes beliebtes Motiv: Haupt-
bahn (allerdings eingleisig) mit abzwei-
gender Nebenbahn im Mittelgebirge.
Der Durchgangsbahnhof Rhenshagen

befindet sich an der eingleisigen Haupt-
bahn. Hier zweigt auch die Nebenbahn
zum oberen Bahnhof ab. Im Endbahn-
hof befinden sich eine kleine Lokbe-
handlungsanlage und ein Anschiuf zu
einem GrofBtanklager.

Um einen abwechslungsreichen Betrieb
zu ermoglichen, fiihrt die Hauptbahn
durch einen Schattenbahnhof. Eine
Reihe von Schienenkontakten gewahr-
leisten den sicheren Zugverkehr,

Die Anlage ist in zwei Fahrstromberei-
che gegliedert; ein Umschalter [aRt

aber auch einen Gesamtbetrieb mit ei-
nem Trafo zu. Alle Abstellgleise sind ab-
schaltbar.

Die Gebaude entstanden aus handelsiib-
lichen Bausitzen. Fir Bdume und Bi-
sche wurden auch Naturprodukte ver-
wendet. Kiinftig soll eine Schrankenan-
lage die ZufahrtstraBe zur Siedlung si-
cherer machen.

Text und Zeichnung:
H.-J. Hoppe, Burkhardtsdorf

1050

Rezension

Fritz Borchert: ,Die Leipzig-Dresdner Eisen-
bahn, Anfinge und Gegenwart einer 150jih-
rigen”, transpress VEB Verlag fiir Verkehrs-
wesen, Berlin 1989, 232 Seiten, 330 Abb.
(z. T. farbig), 20 Tab., 39,80 M

Fiir Eisenbahnfreunde und Bahntouristen
sind Leipzig mit seinen Traditionen als Mes-
sestadt und als Verkehrsknoten Deutsch-
lands sowie Dresden mit seinen Kulturstétten
und seinem reizvollen Hinterland heute
mehr denn je ein besonderes Dorado.

Viele Magistralen der DR bringen heute zahl-
reiche Besucher in diese beiden Stadte. Eine
der Magistralen verbindet seit 150 Jahren
Leipzig und Dresden. Keine herausragende
Strecke, jedoch hat sie ihre besondere Ge-
schichte. Die Eisenbahnstrecke Leipzig—

Dresden konnte am 7./8. April 1839 als erste
groBe Ferneisenbahn in Deutschland fiir den
durchgehenden Verkehr freigegeben wer-
den.

Zu ihrem 150jahrigen Eroffnungsjubildum
versucht der Autor, unterstitzt von vielen Ei-
senbahnfreunden, das Entstehen der ersten
deutschen Ferneisenbahn darzustellen. In
den einzelnen Abschnitten seines Buchs
wird beschrieben, wie es zum Bau der Eisen-
bahn kam, welche Schwierigkeiten bei der
Bauausfiihrung zu Uberwinden waren, wel-
che Kunst- und Hochbauten errichtet wer-
den muBten bzw. welche Wagen zum Ein-
satz kamen.

In einem besonderen Abschnitt werden die
in Schrift und Bild festgehaltenen Eindriicke
einer FuBwanderung entlang der histori-
schen Trasse in unseren Tagen dargestellt.

Insgesamt liegt mit diesem Buch ein hilfrei-
cher ibersichtlicher Fihrer vor, der sich
ganz der Geschichte und Entwicklung der
Verbindung der beiden Stadte Leipzig und
Dresden durch eine Eisenbahn widmet.
Neben den vielen Hinweisen auf Raritdten
und Sehenswirdigkeiten an oder in der
Ndhe der Strecke, die dem Besucher das
Buch auch zu Hause zu einem wertvollen
Ratgeber macht, gibt der Autor eine gute
Ubersicht  iber  technikgeschichtliche
Aspekte sowie liber die Geschichte der er-
sten Ferneisenbahn Deutschlands.

Dabei begniigt sich der fiir Laien verstéandli-
che Text keineswegs mit allgemeinen Formu-
lierungen, sondern stellt auch den fachkun-
digen Leser mit Abbildungen, historischen
Zeitzeugen und Tabellen zufrieden.

Walter Miiller

20 Obwohl die NenngroBe 0, noch nicht die Masse
der GroBbahnen ausmacht, ist die 99 1608 ein Mo-
dell der Firma Henke, das keine Wiinsche offen
1a81. Ubrigens wird ein solches Modell auch in ei-
ner K. Sichs. Sts. E.B.-Variante” angeboten, natiir-
lich mit den Kesselimitationen der IV-K-Ursprungs-
ausfilhrung.

21 Die 99651, urspriinglich in Sachsen zu Hause,
wurde Anfang der 30er Jahre eine Wiirttemberge-
rin. Das 0,-Modell stammt ebenfalls aus dem Hause
Henke und ist mit vorbildgetreuer DRG-Beschrif-
tung ausgestattet.

22 Bei der Firma Grandspot in GroBbritannien wird
diese preuBische S 3 als HO-Bausatz hergestellt,
Dazu gehdren ein Antrieb und ein Motor. Aller-
dings muB der Modellbauer die Fahrzeugteile
selbst lackieren.

23 Grandspot bietet aulerdem die 18 001 - eine
echte ,Séchsin” — als Bausatz an. Fir die
HO-Freunde ein interessantes Modell. Allerdings
sei an dieser Stelle nicht verschwiegen, dal} der
Kauf dieser Bausatze einen gefiiiten Geldbeutel
voraussetzt.

24 Den DRG-HO-Spezialisten” sei schlieBlich die-
ses Grandspot-Modell von der V 140 001 nicht vor-
enthalten.

25 Ein bemerkenswertes Spezialfahrzeug der DRG
stellte die Firma Gunther in der Nenngrofe HO vor.
Motor und Antrieb sorgen dafiir, daBl das ,Inspek-
tionsschienenauto” auf der Anlage rollen kann.

26 Bestimmt nicht nur fir Berliner Modelleisenbah-
ner ist das Borsig-Tor ein besonderer Leckerbissen.
Hergestellt wird es von der Firma Reitz im MaRstab
1:87.

27 Getreidespeicher sind auf Modellbahnanlagen
relativ selten anzutreffen. Das HO-Modell von Pota
ist auch fiir Hafenbahnmotive bestens geeignet
Ahnliche Speicher stehen noch heute an den Pee-
nehafen von Demmin, Jarmen und Anklam sowie in
Friedland (Meckl.). Ein Dorado also fir die HO/HO,-
Liebhaber!

Fotos: El (1und 2, 5, 7 bis 10, 12 bis 27); Roco (3, 4
und 11); LGB (6)
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Oberingeniéur Ginter Fromm (DMV),
Erfurt

Stellwerk ,, Bw” auf
Bahnhof Berka (Werra)
in der NenngroBe TT

Zur Vorgeschichte

Kurz vor der Jahrhundertwende stiel
man in Werratal und in der Vorderrhdn
bei Probebohrungen auf Kalivorkom-
men. Verschiedene Gewerkschaften
teuften bei Kaiseroda, Dietlas, Herin-
gen, Leimbach, Berka und Heimbolds-
hausen Schéchte ab, um diesen wert-
vollen Rohstoff — auch ,Weifes Gold”
genannt — zu gewinnen. Fir einen giin-
stigen Abtransport der Salze wurde
schon 1899 die KED Erfurt beauftragt,
im fraglichen Gebiet Vorarbeiten fir
mehrere Nebenbahnen auszufihren. Ei-
senbahnverkehrlich war diese Gegend
seit 1879/80 durch die private schmal-
spurige Feldabahn erschlossen, die je-
doch dem zu erwartenden Transport-
aufkommen nicht gewachsen war. Sie
wurde daher 1901 von PreuBlen erwor-
ben und die Teilstrecke Salzungen—Va-
cha auf Regelspur umgebaut. Diese wie
auch die anschlieBende Neubaustrecke
Vacha—Geisa gingen Mitte 1906 in Be-

trieb. Von Gerstungen aus baute man
eine neue Nebenbahn in Richtung Va-
cha, die in ihrer Gesamtlinge von
24,75 km 1903/05 in vier Teilabschnit-
ten ihren Betrieb aufnahm. Sie sollte
sich zur wichtigsten Kaliabfuhrstrecke
entwickeln. Waren es 1903 erst vier
Schéchte, die das begehrte Kali forder-
ten, wurde von 1904/10 an neun Stel-
len, 1911 allein an zwdlf Stellen mit der
Abteufung von Kalischdchten begon-
nen. .

1910 férderte man in acht Werken fast
100 000 t; 20 Jahre spéter waren es in 20
Werken rund 500 000 t. Dieser immense
Verkehr war kaum noch zu bewdltigen,
so daR der Abschnitt Gerstungen—Her-
ingen (Werra) schon 1920/22 zweiglei-
sig ausgebaut wurde. Dabei erweiterte
man auch die Bahnhéfe gleismilRig.
Verdnderungen an den Sicherungsanla-
gen blieben unumgénglich. So muBte
auch das Stellwerk ,Bw” auf dem Bahn-
hof Berka (Werra) um rund zwei Meter
vergréRert werden, damit die notwen-
dige liangere Hebelbank installiert
werden konnte. Der geplante weitere
zweigleisige Ausbau unterblieb. Nach
dem zweiten Weltkrieg lag die Strecke
im Grenzbereich und teilweise auf bun-
desdeutschem Gebiet. Im Laufe der
Jahre wurde der Verkehr mehrfach un-
terbrochen; heute findet auf dem Ab-
schnitt Heringen (Werra)—-Gerstungen
Transitverkehr statt.

Das Modell
Dem Modellbauplan liegt die Original-

zeichnung vom Umbau 1920 zugrunde.
Er wurde fur die NenngréRe TT entwik-
kelt. Soll das Modell in der NenngroRe
HO gebaut werden, sind die von der
Zeichnung abgegriffenen MaBe mit
1,38 zu multiplizieren. Die Anfertigung
des Modells beinhaltet keine groRen
Schwierigkeiten, so dal auf detailierte
Erlduterungen weitgehend verzichtet
werden kann. Es empfiehlt sich die be-
kannte Gemischtbauweise. Die Wand-
dicken kénnen sowohl nach Zeichnung
bemessen werden als auch nur der Lei-
bungstiefe entsprechen. Das heif3t, die
Winde wéren dann im Erd- und Ober-
geschoB 1mm stark auszufiihren. Die
Holzverkleidungen werden aus diinnem
Holzfurnier gefertigt und aufgeklebt.
Verwendet man Sperrholz fir die
Wainde, sollten die Fugen direkt in das
Material geritzt werden. Die Fldchen
sind dann dunkelbraun zu beizen oder
anzumalen. Alle Ubrigen Wandflachen
haben einen hellgelben Kratzputz. Der
Sockel besteht aus hellgrauem Werk-
steinmauerwerk. Das steile Satteldach
ist mit rotbraunen Falzziegeln einge-
deckt. Die Fenster, aus Karton gefertigt,
erhalten einen weilen, die Rinnen und
Fallrohre einen griinen Anstrich. Der
Stellwerkraum kann eine entspre-
chende Inneneinrichtung erhalten.
Detaillierte Erlduterungen zu Modellbau-
technologien fiir die verschiedenen Kon-
struktionsteile finden sich in dem vom
Autor verfaSten Buch ,Modellbahn-Bau-
ten”, das im transpress-Verlag 1981 er-
schienen ist.

Gesuperte Radnaben

Der nachstehende Tip wendet-
sich besonders an Freunde, die
iber eine kleine Drehbank verfi-
gen.

Vor langerer Zeit wurde an die-
ser Stelle beschrieben, wie man
durch Ausspachteln mit Zwei-
komponentenkleber die optisch
unschonen ,Locher” in den Rad-
naben unserer Modellokomoti-
ven kaschieren kann, deren Ur-
sache die Verwendung von La-
gernadeln fir die Achsen ist. In-
zwischen habe ich fur das
Supern meiner Industriemodelle
eine zwar anspruchsvolle, dafir
aber vom Erscheinungsbild her
befriedigende Lésung gefunden.
Die duBerlich sichtbaren Teile
der Achsen, die im Original die
Radnaben und den sichtbaren
Teil der Achse darstellen, wer-
den aus Stahl gedreht. Sie haben
je nach Verwendungszweck bei
Treib- und Kuppelradsétzen ei-
nen Durchmesser von 3,5 mm
und bei Laufachsen einen sol-
chen von 2,5 mm. Ein entspre-
chendes Stick Rundmaterial
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wird plangedreht und danach

mit einer Zentrierbohrung verse-

hen, die allerdings die Nabe nur
optisch aufwertet. Danach wird
eine etwa 0,4 bis 0,5 mm starke

Scheibe abgestochen und das
so erhaltene Teil mit etwas Fimo-

fix oder einem anderen Sekun-

denkleber am Radsatz angeklebt.

Zur leichteren Zentrierung von
Radsatz und Scheibe kann man
beim Abstechen der Scheibe auf
deren Rickseite einen kleinen
Zapfen stehen lassen, der in sei-
nem Durchmesser dem der
Achse entspricht. Die Stirke des
Zapfens muf sich nach dem an
der Nabe zur Verfugung stehen-
den Platz richten, da dieser nicht
auf beiden Seiten des Radsatzes
gleich grof ist.

U. Schulz, Neubrandenburg

Langs- oder Giebelwand des
kleinen Guterschuppens auf
zwei Haken hdngend unter dem

Dach geschiitzt aufbewahrt. Die-

ses Gerat wurde nach den Mu-
sterzeichnungen fur Inventarien
der PreuBischen Staatseisenbah-
nen, Blatt 48, hergestellt und
diente zum Verladen von Fas-
sern.

Friher transportierte man viele
Giiter in Holzfassern. Die
Schrotleiter war in der geofine-
ten Tir eines O- oder G-Wagens
auf den Wagenboden zu legen,

und gegen das Abrutschen mit
zwei Krallen gesichert. Nun
konnten die Fasser auf der ent-
standenen Schrige nach oben in
den Wagen gerollt werden.

Aus zwei entsprechend bearbei-
teten Holzleisten, verbunden
durch zwei flachgeklopfte Draht-
stiicke, ist das Gerat nachzubil-
den. Die Stahlbeschlige an den
Enden der Holme sind durch aut-
geklebte Papierstreifen darzu-
stellen.

Text und Zeichnung: G. Fromm,
Erfurt

Schrotleiter

Wer kennt heute noch den Ver-
wendungszweck einer Schrotlei-
ter? Bis zum Ende der Epoche Il
war dieses Gerat noch auf vie-
len, vor allem kleineren Bahnho-
fen zu finden, meist an einer

Musterzeichnungen fir Inventarien Schrotleiter a3z Blatt 48
der Preuischen Staatséisenbahnen M 21 (HO)
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Ausstellungen

DR - Oberbauwerk Willknitz, AG 3/146
Anlilich des 40jahrigen Bestehens der

ab/bis Halle:

Erwachsene 51,50 M
DMV-Mitglieder 36.00 M
Kmders 10}. in Begl. Erw. 31,50 M
Tei Idungen durch Einzahlung

BSG Lokomotive Wilknitz findet im Rah-
men der Festwoche am 2. Juni 1990 eine
Fahrzeug-Ausstellung statt,

Gezeigt werden Fahrzeuge der BR 23, 44,
50, 52 und 100. Des weiteren Mitfahrten
aul dem Fihrerstand einer Dampflok. Im-
biB und Souvenirverkauf. Eingang beim
Plrtner des Oberbauwerks Willknitz (Be-
zirk Dresden). Offnungszeit: 9.00-18.00
Uhr,

Sonderfahrten

Bezirksvorstand Halle

Aus Anlaf des 100jahrigen Jublliums der
Sirecke Torgau-Pratau finden folgende
Veranstaltungen statt:
1 Sonderzugfahrt am S
23 Jum 1990
Veranstalter: DMV, Bezirksvorstand
Halle

Strecke: Leipzig Hibf (Abi. etwa 9.00 Uhr)
bzw. Halle (S.) Hbf (Abf. etwa 8.30 Uhr) -
Eilenburg - Torgau - Pretzsch - Eilen-
burg - Leipzig Hbf (Ank. etwa 18.00 Uhr)
baw, Halle (S.) Hbf [Ank. etwa 18.00 Uhr)
Von Leipzig und Halle bis Eilenburg ge-
trennte Zilge. Geplanter Lokeinsatz:

E44 046, E18 31, 38 1182 und 74 12341
Teilneh

Fotohalte, Ausstellung in Pretzsch sovme
Imbi8

bend, dem

preis inkl. Begleitdruch

ab/bis Leipzig:

Erwachsene 41,50 M
DMV -Mitglieder [AG angeben]  30.00 M
Kinder 6-10]. in Begl. Erw. 26,50 M

des entsprechenden Betrages nur per
Postanweisung bis zum 31. Mai 1990 an:
DMV - BV Halle - Kommission Eisen-
bahnfreunde, Postlach 8, Malkau, 7126.
Dabei unbedingt den Einsteigebahnhof

Fahrkarten werden bis 15. Juni 1990 zu-
gesandt, Restkarten am Zuge,

3. Fohrzeug- und Modelleisenbah
lung

Am 23, und 24. juni 1990 jeweils von
10.00 Uhr bis 16.00 Uhr in Pretzsch. Dazu
umfangreiche kulturelle und gastronomi-
sche Angebote.

Bl

(Leipzig Hbf oder Halle [S.] Hbf) ange-
ben. Die Zusendung der Fahrkarten er-
folgt bis zum 15. Juni 1990 in der Reihen-
folge des Posteingangs unter bevorzug-
ter Beriicksichtigung von DMV-Mitglie-
dern. Inter ten aus dem Ausland

L Teilneh insche direkt an
die 0. g. Anschrift richten. Fir interes-
senten besteht die Maglichkeit des Er-
werbs zusitzlicher Begleithefte vor Ab-
fahrt des Zuges (kein Versand!).

2. Trodit fahrten om S bend. dem

23. und Sormwg dem 24, Juni 1990

Ver er: D ba WadchaTak
Strecke: Torgau-Pretzsch und zuriick
Torgau ab: 8.20 Uhr, Lu-Witienberg
an/ab 11.00/12.15, Pretzsch an/ab
13.00/14.50, Torgau an: 15.45 Uhr. Ge-
plante Fahrzeuge: 38 1182, 52 8120,

74 1230, Traditionspersonenzug. Teilneh-

d Schwerin

Zum?. Verbandstag des DMV und 140
Jahre Strecke Kleinen-Rostock findet am
7. Juli 1980 eine Sonderfahrt mit dem Tra-
ditionszug Velten und den Lok-8R 244,
50 und 41 Schwerin - Rostock -

- Sch in statt. Tellneh

preis fir DDR-Birger: Erwachsene

50,~ M; Kinder bis 10 Jahre 25,- M ohne
Begleitheft, sonst 29,- M; DMV-Mitglie-
der 33,- M (Angabe der Mitglieds-Nr. er-
forderl.). Schwerin ab/an 9.04/18.19 Uhr;
in Rostock-Straba - Stadtrundfahrt, in
Bad Doberan Abstecher mit .Molli®
miglich {Mgelmg m Teilnohmar-
preis enth
per Posunwemmg an: Bez:rksvnmsnd
Schwerin (bis 15. juni 1990), Ziegen-
markt 2, Schwerin, 2756. BRD-Birger
kiinnen bei Autokraft Kiel buchen.

merpreis inkl. Eintritt tir Ausstellungen Arbeitsgemeinschaften
in Pretzsch:
Erwachsene 35,00 M Nachstehende Arb hat
Kinder 6-10 ). in Begl. Erw. 18,00M  wurden gsgrundei und haben sich unse-
DMV-Mitglieder (AG-Nr. angeben) rem Verband angeschlossen:

21,00 M
Teilnat Idung durch Einzahlung fogel: 221

des entsprechenden Betrags per Postan-
weisung bis 31. Mai 1890 an: Michael Eh-
nert, Sir. d. Neuerer 13/61, Gera, 6502.
Unbedingt Fahrttag und Zug angeben;

Vomuender Niels Giesa, Hauplstr. 22

Berlin, 1054
V.: Wolfgang Koffer, Zionskirchstr. 4

Wer hat - wer braucht?

Biete: Eisenbahnliteratur (Liste anf.}.
Suche: Eisenbahnliteratur, Dias (auch
leihw.); HO,-Material fauch Bauanleitun-
gen). Olal Tritel, Kichwaldsir, 8, Karl-
Marx-Stadt, 9003.

Biete: HO; BR 56 (neu), E 44 DB, V 180 059
(Vollsichtkanzel), Doppelstockzug
aweitlg., _Deutsche Reichsbahn®, Uwe
Miethe, Klosterstr. 21, Nienburg (S.)
4352,

Biete: ROCO-Katalog 87/88, LDE-Frank-
sche V., .Dampflok-Sonderbauarten”,
Taubenheim-Dirrhennersdori, Diesel-
lok-Archiv, Glterwagen, Die Saal-Eisen-
bahn, Zwischen Spree u. Neile, Muglitz-
talbahn. Suche: Ub. d. Rennstelg von

5 berg nach Prob lla, Stichs. I K u.
WK, .me” d. |hg. 1352-1955, 1957 u.
1958. Uwe Meyer, Stormstr. 27, F 85701,
Neuenhagen, 1272.

Biete: Modelibah ial in Nenngr. §.

(Material vorhanden). Ralf Fest, Str. d.
Vélkerfreundschaft 12, Wittenberge,
4600.

Biete: HO; BR 55 (DR), sa. XIV HT, zwei-
teil. Doppelstockeinheit - DR; div. Eisen-
bahnliteratur. {Liste anfordern). .

Suche: .BR 44°, Stgilrampen Ob. d. Thi-
ringer Wald, Ub d. Rennsteig von Sonne-
berg nach Probstzella, Eigentums-Lok-
schild _Deutsche Reichsbahn™. Ulrich
Lippke, Kurt-Schlosser-Str. 10, Dresden,
8010.

Krause, Rudolf-Grosse-Str. 4, O

Senftenberg, 7840
V.: Siegfried Deckert, GroBenhainer
Str. 24

Ostritz, 8906
V.: Peter Kuron, Nordring 9

Klgden/ib. Stendal, 3501
V.: Karl-Otto Klaus, Puschkinstr. 4 b

AG 2/60 ,Waldeisenbahn Muskau®

Im Rahmen des Aufbaus des neuen Bahn-
hofs der Waldeisenbahn Muskau an der
Lorenz-Zaleski-Str, in WeiBwasser orga-
nisiert die AG .Waldeisenbahn Muskau®
am 23, und 24, Juni 1990 zentrale Arbeits-
einsdtze. Die AG bittet hiermit um aktive
Unterstitzung durch die Freunde der Ei-
senbahn. Geplant sind Planums- und
Gleisverlegearbeiten. Treffpunkt ist je-
weils 8.00 Uhr an der Ziegelei in WeiB-
wasser. Bitte Arbeitskleidung mitbringen,
Die Einséitze dauern bis etwa 16.00 Uhr.
AnschlieBend wird eine Fahrzeug-Aus-
stellung der WEM gezeigt. Interessenten
melden sich bitte schriftlich mit Angabe
des Tages bei der Arbeitsgemeinschaft
2/60 .Waldeisenbahn Muskau” des
DMV, PSF 1, Weilwasser, 7580.

AG 4/14 - Gotha, 5800

Die Arbeiugamoinsl:hah h:etet fnteres-
ten ein ainfligli

mit SignalfluB, kompleﬂer Stelleinrich-

tung und Zubehor (8 m Masthohe) im

Tausch gegen ein Formhauptsignal (3 m

Mast) oder ein Liutewerk und eine Bahn-

hofsuhr (dreieckige Form), evtl. auch Ver-

kauf! interessentan wenden sich bitte an:

DMV, Arbeitsgemeinschaft 4/14 Gotha,

z. H. Frd. St. Rademacher, Lothringer

Str. 20, Gotha, 5800,

AG 3/58 - Werdau, 9620

Vi Gar effen am S g, dem
1. Juli 1990 von 10 bis 17 Uhr im Kreis-
und Stadtmuseum Werdau, StraBe der
Freundschaft 4, Die Anmeldungen sind

burg, 1400.

bis zum 30. Mai 1990 zu richten an: Chri-
stian Spindler, ZiegelstraBe 16, Werdau,

Biete: ESPEWE-Modelle (u. a. Drehleiter-
fahrz., Tieflader) groBtenteils noch in
Originalverp. (Bitte Liste anfordern.) Su-
che: HERR-Schmalspurmaterial: Perso-
nen-, Gepéickwg. griin, Rollwagen. Rai-
ner Escher, Darfstr. 13, Cunnersdorf,
9301.

Biete: Eisenbahn-jahrbuch 1981, 1983,
Von 01 bis 99; _me" 1987-1989, Suche:

Biete: N: BR65; HO..: HERR-Material; HO:
Drehscheibe u. Ringlokschuppen; 0
ZEUKE-Material. Suche: Matchbox-Oldti-
mermodelle. Franz Klenner,

Schmelzstr. 1, Bad Muskau, 7582,

Biete: HO; Dietzel-Kran; Klappdeckelwg.;
BR 50 def,; BR 24; SKL-Bausatz; HO,-
Schienenbus Wismar; Trambahnlok;
Rollbécke; TT-Tiefladewg.; Gattungs-
schild BR 52, Suche: H0; BR93, 94, T3,
9, ?4 B9; Langenschwalbacher; gute Ei-

HO, TT. N [versch. Hersteller, tellweise
Vitrinenmodelle); Kfz, Zubehdr, div I.-le
ratur (transpress u.a.) aus § |

delle in TT_ jirgen Kihn, Dr.-
Behung-Slr 104, Lutherstadt Wittenberg,
4600

Selketalbahn (1989), . Eickmeier,
Hainstr. 32, Berlin, 1180,

Biete: Lokschilder: Dampf-, Diesel- u. El-
loks sowie Rbd- u. Bw-Schilder

Liste gegen Freiumschlag. Frank Heil-
mann, Juri-Gagarin-Str. 12b, Cottbus,
7500,

Biete: HO; 24, 64, 55, B0, 86, 89, CC 7701,
E 44 (alt}, 120, V 200 u, 2. (Gutzold, PICOL
Wagen, Zubehdr versch. Hersteller; Ka-
taloge; Literatur,

00: Kleinanl. (TRIX);

0: R6612 800 (MARKLIN], 64, dreiteil
Doppelstockeinh., 2- u. dachs. Wagen,

lésung; .Guben und seine Bnhnvarbm
dungen”, .Die Rekonstruktion der G 12
(B8R 58" (limit. Auflage)

Suche: Nenngr. 0; rollendes Material u.
Zubehdr; 00/HO0-Material bis 1970 (auch
Papphiuser, Kataloge u. a.); HO - DRG u
Linderbahn-Material; Dampflokschilder,
Medaillen; Glasers A len, DMV-Bro-
schiiren. Liste anfordern (Freiumschlag
0,40 M) Peter Rassmann, Nr. 46, GroR
Drewitz, 7561

Biete: HO; BR 95, 91, 56, 64, 24, 106, 38,
120, 80, VT 135, VT 137, BN 150 ETA; in
TT: VT 135. Suche: Personen- u. Glter
wagen - Linderwagen Epoche |

Wer baut BR 89-Getriebe um und BR 75
aul Antrieb- und Fahrgestell der BR 667
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Biete: _Klassiker d. Schienenstranges”,
.Dampflok-Archiv 2" (1. Aufl.), .Strallen-
bahn-Archiv 6", ,StraBenbahnen in K-M-
St.", Lokomotiven v. Borsig (ohne Schutz-
umschl) in HO; BR 56. Suche: _Museums-
fokomotiven d, DR”, Dampfiok in Glasers
Annalen. Falk Thomas, Mihigutstr. 5,
Neukirch, 8505

Zubehor (Stadtilm), 01, T48, Diesel (LIEB-

MANN]); E44, T48Bu C, T 55, FD 50, Wa-

en, Zubehdr, Teile (ZEUKE); Batterie-
hn (Orig.-Zugpackg. BING), Uhrw.

Pers.-Zug (K.). D-Zug, Pers.-, Gilter-Wg,
Zubehdr, Teile (MARKLIN, BING u.a.);
I: 1041 (MARKLIN], 11/140 [BING), Wa-
gen. Zubehor, Teile (MARKLIN, BING
u, a.); Platte m. Gleisoval 1,10 % 3,40 m,
Suche: 0 u. i; roll. Material, Zubehtr, Ka-

Biete: .me" ab 1959 unvollst. Suche: Fo-
tos u. and. Material ib. die MPSB. Maik
Kalbe, Leinastr, 81, Gotha B, 5800,

Biete: Literatur, Broschuren. Suche: Lok:
archive Bayern, Mecklenburg; Material
aller Art (leihw | Gb. Einwirkungen des
zweiten Weltkriegs u. Demontage v. Ei-
senbahnlinien Rbd Dresden. Peter

taloge versch. Hersteller, 3achs. Tender
zu E 1040, Dach 1822, 1886, Orig -Rider
(MARKLIN), 01 (Stadtilm), HO: 84, 81
(HRUSKA). W. Leaonhardt, Henning:

wag 11/183-22, Berlin, 1185

9620. Unkostenbeitrag: 10, - Mark, bitte
per Postanweisung einzahlen (gilt gleich-
zeitig als Anmeldung). Freunde aus der
BRD werden gebeten, sich per Postkarte
anzumelden und dann in Werdau zu be:
zahlen. Samstagsanreise nur miglich,
wenn Ubernachtung vorhanden. Eine be-
grenzte Anzahl von Ubernachtungen ist
vorhanden. Es sind Gleise fur den Fahr-
betrieb in den Spurweiten 72, 45 und

32 mm vorhanden

In eigener Sache
regelmbifig verdifentichte Ru-

brik ,Wer hat = wer braucht?” wird
im Haft 6/90 letztmalig erscheinen.
Dies wurde auf der Prasidiumssit-
zung des DMV am 31. Mérz 1990 #in-
stimmig beschlossen. Der bisher da-
fiir vorgesehene Platz soll kiinftig fir
aktuelle Meldungen, insbesondere
auch fir Verbandsinformationen, ge-
nutzt werden, AuBardem miissen wir
uns den neuven Marktbedingungen
stellen, Sie zwingen dazu, fiir Anzai-
gen aller Art Kosten zu berechnen,
was (brigens auch den internationa-
len Gepflogenheiten entspricht. Der-
zeit handelt es sich pro Druckzeile
um 3,15 Mark. Wir bitten Sie daher,
thre Anzeigenauftrige direkt an die
in der DDR zustdndigen Annahme-
stellen zu richten und ab sofort keine
Anzeigen mehr an das Generalsekre-
tariat des DMV zu schicken.
Fir 1hr Verstindnis bedanken wir
uns.

At frod AL

Suche: Nenngr. 0; Lok, Bahnhof, Was-
serkran, Bahnubergang, Figuren. Kluge,
Haupistr, 48, PSF 21/383, Rodlitz. 9276.

Generaisekratdr
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Verbindlich fiir die Inserate ist die
Anzeigenpreisliste 3/88.

Suche Wiking-Modellautos in den
MaBstaben 1:87 und 1:40 gegen gute Be-
zahlung oder Modellbahnmaterial. Claf
Kleinelanghaorst, Wilfriedstr. 41¢, D-4800
Bielefeld 14,

Geschiftserbifnung fiir einen véllig
neuen Service:
Sofortvermittiung von Tausch-, Such-
und Verkaulswii hen fir alle
bahnartikel aller NenngraBen und Mar-
ken.
Ifo: Modellbahnservice U. Zahn
Bekassinenweg 2a
Magdeburg, 3080
Weitere Leistungen:
An- und Verkaul,
Reparaturen,
Anlagen- u. Dioramenbau,
Informationsvermittiung

Mnadal.

Zur Ergiinzung threr Modellbahnanlage
bieten wir Ihnen zu giinstigen Preisen
an:

Anfahr- u. Bremsbaustein ~ EVP 26,20 M
Blockbaustein (3 Blocke) EVP3930M
Gleisbesetzmelder EVP 17,60 M
Versand erfolgt per Nachnahme.
Bestellung richten Sie bitte an:

Geriite- und Regler-Werke Teltow

Abt. Absatz, Oderstr, 74-76

Teltow, 1530

Suche HO BR 23, 42, 44, 75, 84, 89, 97, 93,
E04, E18, E|B 1964-67, Glasers Ann.
1930-43, 100 Jahre dt. Eisenb., &ltere Lit.
tiber Schnelltriebwg. u. Dampfiok, Mo-
delldampimaschine.

Biete Lit. 125 u. 150 J. d. Eisenb., MPSB,
BR 44, Esslingen, Borsig, Glasers Ann.
1920-30, E)B 73, Fahrplane CSD, MAV,
DB, DR, Dampfloklampe. R. Daring, A.-
Zweig-Str. 112, Stralsund, 2300

Suche TT BR 23 od. 35, TT-Giiterwagen
(4120, 4220, 4440, 4820); _Kleine Eisen-
bahn - ganz groB” (kpl. m. Gleisplinen).
E. Prielipp, Pankower Str. 13, Schwerin,
2793

Suche TT-Material: Rokal oder Eigenbau
(in DM), Dr. Claus Stiirk, Nixenweg 26,
Leipzig, 7030

Suche (TT): Ko, €63 oder E 70 (auch
nichtfunkt.-fihige Attrappe) und Oldti-
mer-Triebwagen. Prof. Aurada, Helsinki-
Ring 198, Greifswald, 2200

Suche Zeitschrift Modelleisenbahner ab
52, Liter. Dampflokarchiv1, 2 u. 3,
~BR01" von Weisbrod u. .BR 44". Suche
inform. Gber die Lokomot. 01 2066-7 u.
012118-6; von Piko BR 50 u. BR 23. Ralf
Schwandt, Wittenberger Str. 47, Trebitz
(Elbe), 4601

Suche dringend das .Dampfiok-Archiv
BR 40-58" zu kaufen. E. Saffing, Licht-
weg 21, Zwickau, 9560

Suche HO,: Schwellenband, Weichen,
Dreischienenglels, Lok: | K, IV K, VI K
und Wagen, sowie Tauschpartner fiir
BBA. Torsten Limant, Finkenberg 37,
Riesa, 8400

Suche HO Kesselwagen 4achsig, BR 89
und 50, J. Starke, Bebelstr. 66,
Crimmitschau, 9630 -

Suche Tauschpartner fiir
Modellbahnmaterial in der DDR und BRD
sowie Osterreich. Tausch von Roco Line
Gleismaterial gesucht. Zuschriften an:

H. Six, Kreuzstr, 13, Meiningen, 6100

Suche Tauschpartner Spur HO/HOe

aus der DDR, BRD, Osterr,, Schweiz fiir
Modelle von Bemo, Roco, Fleischmann,
Trix, Rivarossi, Liliput,

Biete Modelle von PIKO, Schicht, Prefo,
Weigel, .technomodell”. B. Wolff, Bahn-
hofstr, 12, Wahlitz, 3101

Wer kann helfen? Suche f. N 10 P. Wei-
chen, Fahrgestell {. BR 65 sowie Signale,
T. Richter, Lessingstr. 20, Magdeburg,
3060

Suche TT-Lok 221 DB. Lieberwirth, Kirch-
weg 4, Eppendorf, 9394

tos/Eisenb., erzgeb. Holzfahrzeuge, Fi-
senb.- u. Feuerw.-Poster, Import-HO
Lkw/Pkw u. Umbauteile, me-Hefte
1875-85. Schienentz.-Aufkleber, Stra-
Benb.-Dienstmitzen und -uniform, Zange,
Hichrig. Geldwechsler, Eisenb.- u. Stra-
Benb.-Literat, u. Schriften, Dresden 1947
u. Erfurt, Bastelbogen U- u. S-Bahn/Bus,
Berlin, Rolimat. HO. Evtl. Verk. Suche

LGB-Gleismat., Dampflokschilder, Stra-
Benb.-Archiv, Verkehrsgesch -Blatier
vor 1980, ModellstraRenbahnen (b d

GOG), ESPEWE-Fz., StraBenb.-Dienstmit-
zen u, alte Uniformen, .MeiBner Schmal-
spurnetz”, BR 89 HO, VT 33 PIKO/rot,
Raylschip (AG Marienberg). SAXONIA,
schriftl. an: Gasch, Lindenstr. 10, Cos-
wig, 8270

Biete DL-A. 1 u. 2. DL-Sonderbauarten,
histor. Bahnhofsbauten 1. E8-|B 74-81,
bayr., BI. in Lpz., R. mit der Schmalspur-
bahn, Suche VT 135 in TT (Kleinserie),
Klein- u. Privatbahnarchiv, Reisezugwa-
gen-A. (Teil 1), Garant-Lkw (Klei ie).

Biete in TT: Umfangreiche Sammlung rol-
lendes Material: in HO: BRO3, 18, 19, 41,
44, Old-timer Set mit G 8, 75, 78, 94, 110,
120, 130, V 200, E 11. K.-H. KieRling, D§-
britzer Str. 12, Bodelwitz, 6841

Biete HO 66. Suche N: MY der DSB und
BR 55 SNCF nur Tausch,

Biete div. Literatur, W. Licht, Str. d. DSF
33, Marienberg, 9340

Biete: Div. Hefte .me~ 77-80 Modell-
bahn-Praxis 3, 6, 7, 9, 14, 15, Eisenbahn-
zeitschriften, Suche _Signal- 1, 2,5, 7;
~me"~ 56: 12 10-12, 57, 59 auch einzeln,
-me“-Kalender B9, 90, .Feuer Wasser
Kohle®, Slovart: ,Dampflokomotiven”,
Zuschr. mit verb, Preisangabe an Linde-
mann, Dr.-Gustav-Hoch-Str. 7, Dessau,
4500

Biete BR 35, neuwertig. Suche E 70 und
T334, tig; Wiinsct , Stieg:
litz-Str, 46, Leipzig, 7031

Funke, Ziolkowski-R. 7, Firstenwalde,
1240

Biete Kalender 88, 125 . Eisenb. An-
germ.-Stralsund; ME-Kal. B3/84/88;

Biete _Saal-Eisenbahn™, _Links u. rechis
d. klei Bahnen”, _Eisenbahnatlas” u.
-Bilder v. d. Eisenbahn” 8. Suche _Steil-
rampen . d. Th. Wald*, _Schiene,
Dampf u. Kamera®, _Ellok-Archiv®,
Dampllok-Archive u. .Schmal

b. Wil-

Kleinbahnen d. Altm.; Lok-Archiv Wiir:-
temberg; CSSR-All. Lokomotiv 1 u. 2;
Modellb.-Anl. 1 u. 2 (aly

Suche: Eisenbahn-|B. 64; ME 1/57; Disch.
Eisenbahnen 1835-1985; HO Modernisie-
rungsw. DR Bge 2x (5/6509), Theremin,

kau-Carlsfeld*. Stroisch, Altenb

A ienstr. 25b, Leipzig, 7031

ger

Str. 14, Leipzig, 7030

Biete Spur 0 G-Wagen |ZEUKE); Rz-Wg.
(Lieb

Biete in TT BR 35. V 180. HO-Mat. u. me.
Suche T334 u.a. TT-Mat. Rolf Rosen-
kranz,

Waldhai

): Kr g u. Weichen; div.
Ersatzteile HO. Suche: Geh. BR84 (I,
besch.). Zuschr, an: |. Stébe, Schil-
lerstr. 39, Merseburg, 4200

Str, 46, DSbeln, 7300

Biete Jahrbuch der Schiffahrt 1961, Bilder
von der Eisenbahn (Mappe 6), Eisenbah
kalender 79; B4; 86; B7; B8; Lokomotiv-

Biete Literatur (Liste anfordern). Suche Li-
teratur und Modelle 1:87. Bohrer, Otto-
Grotewohl-Str. 1, Neuruppin, 1950

Sammier kauft stindig Marklin Eisen-

Archiv Baden, SAXONIA (Buch); links u
rechts der kleinen Bahnen (2x), Elektrifi-
zierung A-Z, Erdfnung der LDE 2x (Mini-
buch). Suche historische Bahnhofsbauien
I u. . Dampflok-Archive 1, 3u. 4 (Serie

bahn. HO u. groBere Spuren, Blechspiel
zeug sowie Modellautos. Maier, Cle-
mens-Hogg-Weg 6, D - 7910 Neu-Ulm 7,
Tel 0731/711303

hnfahrzeug-Archiv) u. Eisenbahn
Jahrbicher 83 u. 84. Angeb. an Mébius,
Paul-Heinze-Str. 12, Eilenburg, 7280

Suche Triebfahrzeuge aller Art, auch
Einzelteile, fiir Nenngr. N. Berger, Wein-
bergsir. 7, Stendal, 3500

Suche HO-Automod. von ESPEWE" auch
def,, Th. Arlt, K.-Barth-Str, 20, Ebersbach,
8705

Suche f. TT BR 254, 35, 8

Selb ladewg., 5 Stidteexprefwg u.
Turm/Streckenmasten f. Fahrleitung,
Zuschr. an: E. Schmidt, Mockauer Str. 60,
Leipzig, 7025

Suche V 200 (TT) auch als Ersatzieilsp.
Zuschr. an: U. Scholz, Sudweg 3, Schal-
stadt, 4208

Suche Dampflok-Archiv 2 und 3., Das
grofle Anlagenbuch”, Torsten Hensel,
Am Stadtrand 5c. Hoyerswerda, 7700

Suche Schiene, Dampt u. Kamera, BW z.
Dampflokzeit, von Sonnegb. n. Probstz.,
BR 95, Neuerscheinungen transpress.
Biete Eisenb.-|B 68, 69, 74-85, Hist.

Bhib. |, Berlin u. 5. S-Bahn, LA Bayern, LA
Baden, Strab.-A. 6, Bildserie Gb. Orient-
Express, VT 137 31lg. (HO), Tausch bevor-
2ugt; evtl. auch Verkaul, Christoph Far-
ber, Str. d. Freundschaft 36, Karl-Marx-
Stadt, 9030

Su, BRO3 Schicht, 62 Bergf., B4, Hruska,
EAB, .Santa Fe" PIKO, E 18, 44, 94 Rhese,
Kahl ibw. Gebert, Geschiitzw. Dah-

Suche in Spur 0: BR 01 und Doppelstock-
2ug (Stadtilm), E 44 (Zeuke) in HO BR 84,
B9, 91 u. E63,

Biete in Spur 0: BR64, in H0 BRO2, 52
kond., Doppelstockzug (2teilig).
Zuschriften an: Thomas Schramm,
Schrebergartenweg 7, Zschorlau, 9416

Suche Loks und Wagen Modelleizen.
bahn Fabrikat Fleischmann, Spur 0, Kloss,
Kleinhansweg 11, Dresden, 8021

mer, ,me” von 52, Sonderh. auller 59, 60
u. HO-Katalog vor 60, alles nur DDR-Prod
Biete PIKO BR 50 u. 80, .Das Signal” 3, 8,
9, 11,14, 15, 16, 17, 20, 25 u. 35. Ma-
choldt, A, -Ries-Str, 9, Erfurt, 5023

Biete BR 74, 39, 93, 94, Suche BRO3
{Schichtj, 62 Bergfelde, PIKO-Express,
Rehse-. Dahmer-, Ehike-Wagen, Loks u
Bausdtze. Th Suck, Schillerstr. 11, Bad
Berka, 5302

Fertige Weimetallbauteile, Bausatze, Fer-
tigmodelle, z. B. fahrfertige Schmalspur-
loks HO..,,, Zubehtr filr Neangr. N usw
R. Kehr, Hellerstr, 7, 59 Eisenach

Suche sehr gut erhaltene Mirklin-Dampl-
maschinen. Eisenbahmodelle und Zube-
hir gegen DM zu kaufen. F, Woll. Ma-
xim-Gorki-Str. 10, Wittstock. 1930

Biete Beschreibung E 04, 44, 94, HO,.
Suche ,me" 11/88, H0,-Mat Henzald,
Heinkstr. 4, Leipzig, 7024

Biete Sichs. technomod.-Wagen u. Lok
m. Motor | K, ex. HERR-Schmalspurw.,
Modelistrallenbahn orig. HO-Lowa von
1854 m, Blechgleisen u. Fahrleitung u.a.,
Fotos v, Lokausstellungen u. a.. philat. mit
Schienenfz.-Motiven, HO-Prospekte Au-

Ankaul Madallal hak

der Marken
Trix Express Mérklin und Bing Spur 0 u. |
HO zu kaufen gesucht, Zuschr. an 4380
DLB-Anz.-Ann,, Topferstr. 10, Nordhau-
sen, 5500

Biete umfangr. Eisenbahnliteratur u
HO-Material (Kleinserien Roco udw.) Su-
che: Literatur, HO (ETA griin Leig). Nur
Tauschl! Liste gegen Freiumschlag,

B. Golpon, Dr.-Th.-Neubauer-Str. 39,
Gera, 6500

Kaufe Stadtilm-Kaialoge und rollendes
Material u. Zub. Ginther, Wattsir_ 6,

Leuna, 4220

Suche Lok-, Gattungs-, Rbd- und Bw-
Schilder usw. im Tausch oder auch Kaul
Kurt Grahneis, Brinkstr. 40, D-3013 Bar-

Sammier kauht stindig Markiin-Eisenbat

sing .

nen HO und griBere Spuren, Blechspiel-
zeug sowie Modellautos. Manfred Schu-
mann, Eilenburger Sir. 16, Torgau. 7290

Kaufe standig, Biller Bahn, Egger-Bahn,
Rokal TT, Inge Schumann, Eilenburger
Sir. 16, Torgau, 7290 e

Kaufe Literatur Gber Schmalspurbahnen
(Bucher, Broschilren, Folos) sowie natio-
nale und Internationale Kursbiicher. Dirk
Thomas, Jasmunder Str. 1, Salnitz, 2355

Kaufe standig Biller-Bahn, Egger-Bahn,
Rokol TT. Klaus Eisele, Meisenweg 14,
D-7910, Neu-Ulm 3, Tel. 07 31/84769

Biete Dampimasch, Fa. Bilesco u. Eisenb.
Lit. Suche Liebmann. Stadtilm. Spur 0 u
Wagenlok, evil. Tausch. Wagner, Leu-
benerstr. 54, Dresden, 8021

Biete HO-Miirklin, Ellok, Gleise, 2 Wei-
chen, Trafo, Zubehtir, H0-3:Leiter,
Gleise, 2 Weichen, Spur 0 Marklin, Wei.
chen, Kreuzung, Gleise. Suche Spur 0 v
Marklin u Stadtiim, Lok, Wagen, Zube-
har. H. Michael, Hainewalder Str. 29,
Mittelherwigsdorf, 8801

Suche Lokomotivschilder aller Art, insbe-
sondere solche mit breiten, genieteter
Messing- und Aluzitfern sowie AluguB-
schilder, alte Bw-, Rbd- und Gattungs-
schilder, Messingschriftziige _Deutsche
Reichsbahn”, Fabrikschilder und anderes
aus Sammlerbestanden gegen gute Be.
zahlung. Thomas Samek, Schiirbecker
Str. 4, D-2000 Hamburg 76.

Suche/Biete: EISENBAHNAKTIEN/AN.
LEIHEN und BAHNLATERNEN (bes. a.

NACHBAUTEN!). R. H&H, Rollstr. 4, D-

3392 Clausthal-Zellerfeld.

Suche: Fein- oder Kleinstmechaniker,
Uhrmacher etc. mit kleinem Maschinen-
park (Drehbank, Frase) fir die Fabrikation
von Urmodellen in den NenngréBen 0
und | Evil. Hilfeleistung beim Aufbau des
Maschinenparks maglich. FagrEmo Pf.
232, CH-8820 Wiidenswil

Biete: Mirklin HO-Punktkontakt-Gleisma-
terial M. Suche: PIKO Reko-Wagen und
D-Zug-Wagan grin/beige, D-Zug-Wagen
PKP und CSD. Tausch oder Kaut. U. |, jan-
sen, Lilanden 13, D-2000 Wedel-Ham-
burg
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modell
cisanbahnar

Aufruf zum

XXXVII. Internationalen
Modellbahnwettbewerb
1990

Zur Forderung der Freundschaft und der Zu-
sammenarbeit der Modelleisenbahner der
europdischen Lander rufen wir zur Teil-
nahme am Leistungsvergleich der Modell-
bauer im Jahre 1990 auf.

Vom 9. bis 12. Oktober 1990 wird in Buda-
pest (Ungarn) der XXXVII. Internationale Mo-
dellbahnwettbewerb stattfinden. Vom 12. bis
28. Oktober 1990 werden alle teilnehmenden
Wettbewerbsmodelle in einer reprasentati-
ven Ausstellung in Budapest Keleti pu. der
Offentlichkeit gezeigt.
Teilnahmeberechtigung

Zur Teilnahme am XXXVII. Internationalen
Modellbahnwettbewerb sind die Modell-
eisenbahner aller europaischen Linder als
Einzelteilnehmer oder im Kollektiv, unabhan-
gig ihrer Zugehorigkeit zu Modellbahnorga-
nisationen, zugelassen. Erfolgt die Reprasen-
tation am Wettbewerb (iber nationale Ver-
bénde, so gelten fiir die Teilnahme deren
Festlequngen.

Die Angehdrigen der internationalen Jury
und der Direktor des Wettbewerbs sind von
der Teilnahme am Wettbewerb ausgeschlos-
sen.

Wettbewerbsgruppen

Es werden folgende Gruppen fiir die Wettbe-
werbsmodelle gebildet:

Kategorie A - Triebfahrzeuge

A 1 - Eigenbau: Es dirfen nur Motoren, Rad-
sdtze, Stromabnehmerschleifer, Zahnrader,
Kupplungen und Puffer handelsiiblicher Art
verwendet werden.

A 2 - Umbauten: Verwendung handelsibli-
cher Teile unter der Bedingung, daR daraus
ein anderer Fahrzeugtyp entsteht.

A 3 - Frisuren: modellméBige Verbesserung

eines Industriemodells unter Beibehaltung
des Fahrzeugtyps.

Kategorie B - Sonstige schienengebundene
Fahrzeuge

B 1 - Eigenbau: Es durfen nur Radsétze, Puf-
fer und Kupplungen handelsiblicher Art ver-
wendet werden.

B 2 — Umbauten: Verwendung handelsiibli-
cher Teile unter der Bedingung, daR daraus
ein anderer Fahrzeugtyp entsteht,

B3 - Frisuren: Verbesserung eines Industrie-
modells unter Beibehaltung des Fahrzeug-
typs

Kategorie C - typische Hoch- und Kunstbau-
ten des schienengebundenen Verkehrs
Kategorie D - funktionsfdhige technische Be-
triebsmodelle des schienengebundenen Ver-
kehrs

Kategorie E - Vitrinenmodelle des schienen-
gebundenen Verkehrs

Kategorie F — Dioramen des schienengebun-
denen Verkehrs

Durch die internationale Jury kann in Abhén-
gigkeit der Anzahl der in den Wettbewerbs-
gruppen teilnehmenden Modelle eine Unter-
gliederung in Untergruppen nach Nenngrd-
Ben vorgenommen werden.

Bewertung

Samtliche Modelle werden durch eine inter-
nationale Jury nach vereinbarten Grundsat-
zen bewertet. Die Jury setzt sich aus je zwel
Vertretern der Modellbahnverbénde der
CSFR, DDR, Polens, der UdSSR und Ungarns
zusammen. Den Vorsitzenden stellt der ver-
anstaltende Verband Ungarns MAVOE.
Sémtliche Entscheidungen der Jury sind end-
giltig. Der Rechisweg bleibt ausgeschlos-
sen.

Einsendung der Modelle

Die Wettbewerbsmodelle sind bis zum
30. September 1990 zu senden an:

Magyar Vasutmodellezék es Vasutbaratok
Orszagos Egyestlete

PSF 376

H - 1394 Budapest

Zu jedem Modell gehdren folgende Anga-
ben:

Bezeichnung des Modells

Nenngréfe des Modells

Kategorie

Name, Vorname des Einsenders

Anschrift

Alter

Angaben zur Bedienung und Verpackung
des Modells, soweit hierfiir besondere Erkla-
rungen notwendig sind.

Um die Vorbildtreue zu dokumentieren, sind
vom Teilnehmer den Modellen Unterlagen
(Zeichnungen, Beschreibungen, Fotos usw.)
beizulegen, aus denen die Mindestinforma-
tionen hervorgehen. Zu diesen Mindestinfor-
mationen gehdren die GrundmaRe des Vor-
bilds {in mm). Diese sind:

— in den Kategorien A und B: Lange iber
Puffer, Hohe tber SO, Breite, Raddurchmes-
ser, Achsstand,

— in den Kategorien C bis E: Linge, Breite,
Héhe,

— bei Fahrzeugen der Kategorie E analog Ka-
tegorie A,

— bei Triebfahrzeugen der Kategorie A ist
die Hochstgeschwindigkeit des Vorbilds an-
zugeben.

Verpackung und Versicherung

Als MindestmaR fiir die ZuBere Verpackung
gelten die von der zustindigen Postverwal-
tung herausgegebenen Abmessungen fiir
Packchen. Als HochstmaR fir die duBere
Verpackung ist die GroBe eines Pakets ge-
maR den Bestimmungen der Postverwaltung
zulassig. Abweichungen bediirfen der vorhe-
rigen Zustimmung des Veranstalters.

Das Porto fiir die Einsendung zahlt der Ein-
sender, Das Rickporto wird vom Veranstal-
ter libernommen.

Alle Einsendungen sind gegen Schéden und
Verlust auf dem Gebiet Ungarns vom Zeit-
punkt der Ubernahme bis zur Riickgabe ver-
sichert,

MAVOE Budapest
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Hinweise fiir die Teilnehmer aus der DDR

Damit sich die Modelleisenbahner der DDR intensiv auf die Teil-
nahme am Modellbahnwettbewerb 1990 vorbereiten kénnen,
werden von der Kommission fir Wettbewerbe beim Prisidium
des DMV folgende Hinweise gegeben: B

Alle Teilnehmer aus der DDR erwerben das Anrecht zur Teil-
nahme am XXXVII. Internationalen Modellbabnwettbewerb nur
ber die Beteiligung an den Bezirkswettbewerben des fiir ihren
zustandigen Bezirksvorstands des DMV,

Als einheitlicher EinsendeschluB} gilt der 31. August 1990 (Datum
des Poststempels).

Die Wettbewerbsbeitrige sind an nachstehende Anschriften der
Bezirksvorstinde bzw. Arbeitsgemeinschaften des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes der DDR zu senden oder kénnen
dort personlich abgegeben werden:

Bezirksvorstand Berlin

Wilhelm-Pieck-Str. 142, Berlin, 1054, bei personlicher Abgabe:
Poststelle der Rbd Berlin (Adresse wie vor);

Bezirksvorstand Cottbus

Geschaftsstelle, BahnhofstraBe 43, Cottbus, 7500;
Arbeitsgemeinschaft 2/8 Niesky, Eckart Schwerdtner, StraRe der
2. Polnischen Armege 26, Niesky, 8920;

Bezirksvorstand Dresden

Sekretariat, Antonstrafle 21, Dresden, 8060;
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Arbeitsgemeinschaft 3/3 Zwickau, Crimmitschauer StraBe 16,
Zwickau, 9541;

Arbeitsgemeinschaft 3/13 Karl-Marx-Stadt, Kurt-Bérthel-Str. 1,
Karl-Marx-Stadt, 9005;

Bezirksvorstand Erfurt

Sekretariat, PSF 725, Erfurt, 5010; bei persénlicher Abgabe: Bahn-
hof Erfurt West, Binderslebener LandstraRe 31;

Bezirksvorstand Greifswald

Sekretariat, Johann-Stelling-Str. 30, Greifswald, 2200;
Bezirksvorstand Halle — Sekretariat, Georgiring 14, Leipzig, 7010;
Bezirksvorstand Magdeburg

Sekretariat, Breiter Weg 250, Magdeburg, 3010;

Bezirksvorstand Schwerin

Uwe Gierhan, Leninallee 148, Schwerin, 2755.

Alle Teilnehmer sollten unbedingt auf eine bruchsichere und
transportfreundliche Verpackung achten. Desgleichen sind den
Exponaten die entsprechenden Dokumentationen beizufiigen.
Wir winschen allen interessierten Modellbahnfreunden viel Er-
folg und hoffen auf eine rege Beteiligung.

Deutscher Modelleisenbahn-Verband der DDR
Prasidium
Kommission fiir Wettbewerbe
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80030
Original und Modell

Vorbemerkungen

Im Heft 6/89 berichtete ,me” Gber ein
neu entwickeltes Glterwagen-Modell
der Firma Mérklin. In diesem Beitrag
wurde darauf hingewiesen, dall dieses
Fahrzeug ein hohes MaR an Detail- und
somit Vorbildtreue aufweist. Zu eben-
solchen Feststellungen — und das sei an
dieser Stelle schon vorweggenommen
- gelangt man beim Beurteilen des
neuen HO-Modells der Lokomotive
80030 aus dem Hause Marklin. Grund
genug, dieses Modell im folgenden vor-
zustellen. Doch zunéchst erst einige Be-
merkungen Uber das Vorbild der Bau-
reihe 80.

Das Vorbild

Schon Ende der 20er Jahre war die
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft
daran interessiert, die zahlreichen, in
ihrer Bauart vielfach sehr unterschiedli-
chen und veralteten Rangierlokomotiven
durch eine zeitgemiRe Dampflokomo-
tive zu ersetzen. Dieses Fahrzeug — so
in einem Forderungsprogramm festge-
schrieben — sollte (iber einen teistungs-
fahigen Kessel und eine moglichst ge-
ringe Achsfahrmasse zum Befahren von
Rangiergleisen verfugen.

Im Ergebnis dessen entstand die drei-
fach gekuppelte Heildampftenderlioko-
motive der Baureihe 80. Auf technische
Details soll hier nicht weiter eingegan-
gen werden. Sie konnen aus dem im
transpress VEB Verlag fir Verkehrswe-
sen in mehreren Auflagen erschiene-
nen Dampflok-Archiv 3 entnommen
werden.

Die Lokomotivfabriken Hohenzollern,

Union, Wolf und Jung bauten 1928 und
1929 insgesamt 39 Maschinen der Bau-
reihe 80, die zundchst fir den Rangier-
dienst im Bereich groBer Personen-
bahnhofe vorgesehen waren. Samtliche
Lokomotiven wurden auf den Haupt-
bahnhofen von Koéln und Leipzig er-
probt und spéter auch eingesetzt. Ob-
wohl sich die Lokomotiven von Anfang
an gut bewahrten, sind weitere Maschi-
nen dieser Baureihe nicht mehr gebaut
worden. Dies dirfte dadurch begriindet
sein, daB zahlreiche und inzwischen fiir
den Rangierdienst frei gewordene Ten-
derlokomotiven der Lénderbahnbauart
noch auf lange Sicht einsatzféhig waren
und den Anforderungen entsprachen.
Fast vier Jahrzehnte lang gehdrten 80er
zum téglichen Bild auf dem Leipziger
Hauptbahnhof. Tag fiir Tag brachten
diese Lokomotiven Reiseziige aus der
Bahnhofshalle auf die im Vorfeld befind-
lichen Abstellanlagen oder holten die
Trains wieder zuriick. Doch dariiber
wird im ,me” noch zu berichten sein,
denn in wenigen Monaten wird dieser
einmalige Bahnhof 75 Jahre alt.

Nach dem zweiten Weltkrieg verblie-
ben 21 Maschinen bei der DR, und 17
wurden von der DB ibernommen. Die
der DB wechselten héufig die Heimat-
Bahnbetriebswerke. Hochburgen der
80er waren Dortmunderfeld, Ingolstadt
und Schweinfurt. Dagegen wurde die
Baureihe 80 bei der DR — wie bereits er-
wihnt — in Leipzig konzentriert und
1962/63 durch die aus der CSSR impor-
tierte Baureihe V 75 (spater 107) ersetzt.
Zahlreiche Maschinen kamen danach
noch einmal als Werklokomotiven in
Reichsbahnausbesserungswerken  zu
neuen Ehren und erwiesen sich dort bis
zu Beginn der 80er Jahre als unentbehr-
liche Helfer. Auf dem Gebiet der DDR
blieben zwei Maschinen erhalten: Die
80023 wird vom Verkehrsmuseum
Dresden betreut, und die 80009 befin-
det sich im Privatbesitz eines Berliner
Eisenbahnfreundes (siehe ,me" 8/89, ab
Seite 10).

Aber auch einige der bis 1965 bei der
DB ausgemusterten Lokomotiven wur-
den nicht gleich zerlegt, sondern fir

den Werkbahnbetrieb an Kohlegruben
und andere GrofBlbetriebe abgegeben.
Zwei ehemalige 80er der anderen deut-
schen Bahnverwaltung sind ebenfalls
fur museale Zwecke vorhanden. Wih-
rend die 80030 heute im Museum Bo-
chum-Dahlhausen der Deutschen Ge-
sellschaft  fiir  Eisenbahngeschichte
(DGEG) besichtigt werden kann, berei-
chert die ehemalige 80036 den Mu-
seumseisenbahnbetrieb im niederlandi-
schen Apeldoorn.

DaR sich Marklin fir den Nachbau der
letzten bundesdeutschen 80er ent-
schied, ist versténdlich. Es war maglich,
das Vorbild an Ort und Stelle exakt zu
vermessen.

Das Modell

Seit etwa eineinhalb Jahren gehort die-
ses Modell zum Angebot der kleinen
dreiachsigen Tenderlokomotiven von
Mérklin. In dieser Reihe ist sie der abso-
lute Spitzenreiter.

Gehéuse

Das Gehiuse besteht aus Metall, es ist
vorbildgetreu und fein detailliert. So
sind einige Leitungen freistehend ange-
bracht. Diese und die Dampfpfeife hat
man zweckmaBigerweise aus Kunststoff
hergestellt. Das rundum verglaste Fiih-
rerhaus gestattet jedoch keinen Durch-
blick, weil der Motor hineinragt. Des-
halb sind Uber den Einstiegstiiren aus
Kunststoff nachgebildete Vorhiange ein-
gesetzt, die beim Vorbild z. T. ublich
waren. Den Beifall des Betrachters fin-
det zweifellos die Gestaltung des Riffel-
blechs auf dem Umlauf. Die Aufstiegs-
tritte haben ein vorbildgetreues Ausse-
hen. Dieser positive Gesamteindruck
wird durch die sauber dargestellten
Nietreihen unterstrichen. Etwas origi-
nalgetreuer hatte jedoch der Kohlenvor-
rat gestaltet werden kdnnen. Deutlich
fallen die freistehenden Dampfein-
stromrohre ins Auge. An der Riickseite
befinden sich aus Metall hergestellte
Aufstiegsleitern, Lackierung und Be-
schriftung sind einwandfrei.

Das Gehduse ist mit'zwei Schrauben auf
dem Fahrwerk befestigt, die geschickt
unter den abnehmbaren Wasserkasten-
deckeln verborgen sind.

Fahrwerk

Auch das Fahrgestell besteht aus Me-
tall; Ballastmassen sind nicht erforder-
lich; die Lokmasse betrdgt 272g. Die
hier betrachtete Lok mit der Katalog-
Nr. 3304 ist mit dem Marklin-Standard-
motor ausgeristet, zu dem ein elektro-
nisches Umschaltrelais gehort, das
beim Umschaltvorgang jegliches Ruk-
ken des Fahrzeugs und das Aufblitzen
der Beleuchtung verhindert.

me 5/90 27
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MaRvergleiche (Mafe in mm)

KenngréRe Vorbild 1:87 Modell
Lange Uber Puffer 9670 11,1 11,2
Achsstand insges. 3200 36,8 36,4
Einzelachsstand 1600 18.4 18,2
Treib- u, Kuppel 1100 12,6 12,6
raddurchmesser 2 :
Kesselmitte (iber SO 2700 31,0 31,0
Gesamth6he Gber SO 4165 47,9 48,1
Breite der Lok ges. 3090 35,5 35,5%)
Puffermitte Uber SO 1025 11,8 12,0

*) Uber Wasserkésten

Mit einer Kunststoffplatte, an der sich
die Bremsbacken befinden, wird an der
Unterseite das Getriebe abgedeckt, des-
sen samtliche Zahnréder aus Metall be-
stehen. Die Kraft wird auf die letzte
Achse ubertragen, deren Rader mit Haf-
treifen versehen sind. Die beiden ande-
ren Radsdtze werden durch die Kup-
pelstangen angetrieben. Das Treib- und
Steuerungsgestdnge ist bis auf den
Kreuzkopf (Kunststoff) aus Metall herge-
stellt. Es entspricht dem Vorbild, ist
zierlich und recht beeindruckend. Eben-
falls in allen Einzelheiten nachgebildet
wurde das AuRere der Zylinder.

Die Lok ist vorn und hinten mit Kurz-
kupplungen versehen, die in genorm-
ten Schachten (NEM) stecken. Ein Aus-
tausch gegen andere Kupplungen ist
leicht maglich.

Fiir eine zuverladssige Stromfiihrung sor-
gen der Skischleifer und alle sechs Ré-

2

der (Dreileiter-Wechselstromsystem).
Der mittlere Radsatz ist federnd gela-
gert.

Fahreigenschaften

Das Testmodell lauft bei einer Span-
nung von 7V an. Die ermittelte Min-
destgeschwindigkeit betragt 0,029 m/s.
Daraus ergibt sich eine Vorbildge-
schwindigkeit von 9,1km/h. Das
Tempo l4Bt sich gut hochregeln, die
Lok erreicht eine auf das Vorbild bezo-
gene  Hochstgeschwindigkeit  von
104 km/h, die erheblich zu hoch ist.
(Beim Vorbild waren es 45 km/h.)

Die Zugkraft der kleinen Maschine ist
enorm. Sie zieht in der Ebene 48 zwei-
achsige Wagen mihelos, damit ist aber
die Zugkraftgrenze noch nicht erreicht.
Das Modell ist sowohl flir den Rangier-
dienst als auch fiir Streckenfahrten be-
stens geeignet.

In allen Geschwindigkeitsbereichen ist
nur ein leises Fahrgerdusch wahrnehm-
bar. Die Laufeigenschaften missen als
sehr gut bezeichnet werden. In allen
Betriebsbereichen ist weder ein Wak-
keln noch ein Schlingern des Modells
festzustellen.

Der elektrische Kontakt zwischen Fahr-
zeug und Gleis wird stindig gewahrlei-
stet. Stérungen treten in dieser Hinsicht
nicht auf. Das gilt auch fiir Gleismaterial
fauch Weichen) aus den 30er Jahren,
das noch einen durchgehenden, ober-
flichigen Mittelleiter aufweist und sich
ubrigens ohne weiteres mit den Punkt-
kontaktgleisen (M-Gleis) kombinieren
laBt. Die Lok lduft einwandfrei auch
durch einen Industriegleiskreis mit ei-
nem Radius von 28,6 mm.

Das Dreilichtspitzensignal wechselt mit
der Fahrtrichtung, jedoch ist dessen
Helligkeit bei niedriger Geschwindig-
keit zu gering.

Zusammenfassung

Insgesamt ist das Modell als gelungen
zu bezeichnen. Es zeichnet sich durch
eine akzeptable Gestaltung, gute Fahr-
eigenschaften, Zuverldssigkeit im Be-
trieb und Robustheit aus. Die Lok wird
auch mit einem elektronisch geregelten
Hochleistungsmotor (finfpoliger Motor
mit Leistungsreserven, einstellbare An-
fahrbeschleunigung und Hochstge-
schwindigkeit) und in Digital-Ausfih-
rung angeboten. Giinter Machel
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1bis 3 Bilder vom Vorhild: 80038, 80 004 und
80028

4 Das Modell ist in einer ansprechenden Blister
packung gut geschutzt untergebracht

5 Lokfihrerseite! Gehduse und Fahrwerk sind aus
Metall hergestelit

6 Alles wurde exak! detailliert: das Treib- und

Steuergestinge, die feinen Nietenreihen. Gut nach
gebildet sind ebenso die Dampleinstromrohre, die
aus technischen Griinden zu den Zylindern weiter
gefihrt wurden. Das aber fallt am Modell kaum auf

7 Unter abnehmbaren Wasserkasten befinden
sich die Schrauben fur die Gehédusebefestigung;
das Fahrwerk sorgt fur grofle Zugkraft und gute
Fahreigenschaften

Bund 9 Auch die Stirnseiten bestatigen den Ein
druck einer hohen Detailtreue.

Fotos: C. Bellingrodt/Sammiung Marklin (1 und 3);
Hubert/Sammilung Marklin (2); Albrecht, Oschatz (4
bis 9)



Dieser Tage wird das bekannte Bauwerk
iber den Strelasund fir kurze Zeit ganzlich
gesperrt. Dringende Erneuerungsarbeiten
sind unumganglich. Auf den Fotos: Die be
kannte Ziegelgrabenbriicke vor und nach
der Elektrifizierung.

Fotos: B. Sprang, Berlin
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